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Resumen: Bajo la direccion estratégica de la civilizacion ecoldgica y la construccién de una

potencia maritima, la "economia azul" se ha convertido en un nuevo motor para el crecimiento
econdmico de mi pais. La optimizacién del disefio espacial de las industrias costeras es crucial
para manejar adecuadamente la relacidn entre el desarrollo de alta calidad y la proteccién de
alto nivel de las ciudades marinas. La perspectiva global de multiples escalas y la comprensiéon
clave son la clave para mejorar los beneficios integrales de la planificacion espacial industrial
costera. A partir de los objetivos de coordinacion terrestre y maritima de la planificacidon
territorial y espacial y los problemas practicos del desarrollo industrial de la zona costera
provincial, se construye un marco tedrico de coordinacion transfronteriza a multiples escalas de
"entorno externo-patrén interno-elementos de recursos" y se propone una colaboracidon
"regional-provincial-area de la bahia" Ruta de coordinacién transfronteriza. Con base en la
deduccidon de métodos tedricos, se recomienda que la provincia de Fujian cultive el grupo de
ciudades centrales ocednicas globales de "doble abanico tierra-mar" entre Fujian y Taiwan a nivel
regional, construye un patrdén espacial industrial costero con gran densidad, gran escasez y bajo
impacto. patrén a nivel provincial, y crear una tierra a nivel del Golfo. Tres estrategias incluyen la
coordinacién maritima y las unidades diversificadas del Golfo que integran la industria y la ciudad.
La investigacidon puede proporcionar referencias tedricas y prdcticas para el desarrollo de alta
calidad de las industrias costeras provinciales y la gestién integral de la tierra y el mar.
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La optimizacion del disefio espacial de la economia marina, la construccién de un sistema
industrial marino moderno y la proteccion eficaz de los recursos ecoldgicos marinos son apoyos
importantes y contenidos clave para la construccidn de una potencia maritima y una civilizacién
ecoldgical’?, Ya durante el periodo del "Duodécimo Plan Quinquenal", mi pais propuso
construir tres grandes circulos econdmicos marinos en el sur, el este y el norte para fortalecer el
desarrollo de la industria marina. Con el despliegue estratégico de "acelerar el desarrollo de la
economia marina y construir una potencia maritima" propuesto en el informe del XIX Congreso
Nacional del Partido Comunista de China, las principales provincias econdmicas marinas como
Shandong, Zhejiang, Fujian y Guangdong respondieron activamente, acelerando el desarrollo de
la economia industrial costera y acelerando el ritmo de construccién de una potencia maritima.

La zona costera en rapida urbanizaciéon es una zona de aglomeracién econdémica de alta
densidad y una tipica zona ecoldgicamente fragil. Es urgente explorar métodos de distribucién
cientifica del espacio industrial de la zona costera para equilibrar la relacidn entre desarrollo de
alta calidad y proteccion de alto nivel. En julio de 2023, enfatizé en la Conferencia Nacional
de Proteccion Ambiental Ecoldgica "la implementacion de un sistema de gobernanza ambiental
ecoldgica que coordine la tierra y el mar y la vinculacidon regional", aclarando aun mas los
principios basicos para la coordinacion transfronteriza del desarrollo y proteccion de las zonas
costeras. Sin embargo, la actual planificacién espacial de la zona costera presta mas atencion a la



proteccidén del medio ambiente ecoldgico y al control de los resultados de seguridad, y no tiene
suficiente en cuenta las necesidades reales de desarrollo industrial de alta calidad y uso eficiente
del espaciol®>); Preste méas atencidn a las demandas de desarrollo industrial de las unidades
administrativas de ciudades y condados, y no haya suficiente investigacion sobre el desarrollo
coordinado interregional de las industrias costeras!®”), La zona costera provincial tiene las
condiciones de escala para el acoplamiento de unidades econdmicas regionales, la coordinacién
de unidades administrativas de ciudades y condados y la identificacién de unidades naturales de
bahia. La planificacién del disefio industrial de la zona costera a nivel provincial es la
implementacidn espacial del despliegue de desarrollo econdmico marino nacional y también es la
base directa para la transmisidn a la planificacidén espacial industrial de la zona costera a nivel de
ciudad y condado, por lo que es un nivel importante de planificacion cientifica del espacio
industrial de la zona costera y desarrollo coordinado transfronterizo.

Frente a los problemas practicos y los objetivos de desarrollo de alta calidad de la
coordinacién transfronteriza espacial de las industrias costeras, el estudio propone utilizar la
"Area de la Bahia" como la unidad basica para la planificacién general terrestre y maritima de las
industrias costeras a nivel provincial, romper la ldgica inercial de la divisién de las unidades
administrativas de ciudades y condados e integrar plenamente las industrias ventajosas de la
provincia se integran activamente en el grupo mundial de ciudades centrales marinas. En base a
esto, explorar la estrategia de desarrollo industrial de la zona costera a nivel provincial de
coordinacién a multiples escalas y coordinacidn transfronteriza "regional-provincial-area de la
bahia", manejar correctamente la relacién entre la proteccién de alto nivel y el desarrollo de alta
calidad, y asi mejorar la economia socioeconémica y ecoldgica del espacio costero y otros
beneficios integrales.

1 Origen de la investigacidn y andlisis conceptual

1.1 Conceptos relacionados con la integracidn tierra-mar en la zona costera

La zona costera se refiere a un area geogréfica especial bajo la influencia de la interaccién
mar-tierra. Como un sistema socioecolégico en desarrollo dindmico, su alcance geoespacial se
radia y se difunde hacia la tierra y el mar basandose en la linea costeral®Es un rango de transicién
gradual e incierto!, Los métodos actuales de delimitacién del alcance espacial de la zona
costera incluyen principalmente cinco métodos: método de limites administrativos, método de
indicacion geografica fisica, método de distancia espacial, método de unidad ambiental y método
de delimitacién integral®®, Dado que las zonas costeras provinciales necesitan urgentemente
explorar teorias y métodos de planificacion espacial industrial para la coordinacién econémica
regional, la coordinacién de la proteccién ecoldgica y la coordinacién de la gobernanza
administrativa, cdmo combinar el objetivo de la coordinacién a multiples escalas y utilizar de
manera integral los métodos anteriores para definir cientificamente unidades y alcances de
diferentes escalas sigue siendo la dificultad actual de la planificacion espacial industrial de la zona
costera.

La coordinacién terrestre y maritima consiste en establecer una relacidon de coordinacién
integral y un modelo de desarrollo de utilizacion de recursos, desarrollo econémico, proteccion
ambiental y seguridad ecoldgica en los dos sistemas naturales de tierra y mar. La coordinacién
terrestre y maritima es el principio basico para la preparacién de la planificacién territorial y
espacial en las zonas costeras, se basa en la integridad de los ecosistemas costeros y la



correlacion entre las actividades de desarrollo y utilizacion, coordina la zonificacion funcional
terrestre y maritima, y considera la orientacién del desarrollo, el disefio espacial y los arreglos
institucionales de tierra, mar y airel’®3], su contenido general incluye el entorno ecoldgico, los
elementos de recursos, la economia social, la seguridad, la prevencién de desastres y los
derechos de gobernanza y otros campos. Requiere cooperacién y coordinacion entre
departamentos, regiones y sistemas para promover el uso eficiente y la proteccidén cientifica de
los recursos terrestres y marinos. Sin embargo, en la practica objetiva, debido a la falta de
comprension de las interacciones entre sistemas como las relaciones tierra-mar, las relaciones
humano-tierra y las relaciones espaciales regionales, el alcance espacial, los puntos de contenido
y los métodos técnicos de la coordinacidn tierra-mar aun no estan claros.

1.2 Importancia de la investigacidén sobre la coordinacién terrestre y maritima del espacio
industrial costero

Las zonas costeras de China albergan el 50% de las grandes ciudades del pais, el 60% de la
poblacién y el 70% del producto interno bruto con menos del 20% del territorio terrestre. Como
zona tipica y fragil con una alta concentracion de poblacidn y economia, el espacio industrial de la
zona costera enfrenta las siguientes tres caracteristicas y problemas: En primer lugar, la zona
costera es una zona clave para la transformacion verde de la economia industrial de mi pais. Su
proporcion industrial es casi 5 puntos porcentuales mas alta que el promedio nacional. El valor de
produccion de la industria petroquimica representa aproximadamente el 75% del total del pais 'y
su capacidad de produccidn de acero representa aproximadamente el 78% del total del pais. Se
encuentra en una etapa critica de conversion de antiguas y nuevas fuerzas impulsoras
industriales. En segundo lugar, las zonas costeras enfrentan una enorme presién para la
proteccién del medio ambiente. La cantidad promedio anual de contaminantes de origen
terrestre que ingresan a las zonas costeras alcanza mas de 10 millones de toneladas. Alrededor
del 15% de las secciones fluviales del pais que ingresan al mar tienen una calidad del agua peor
que la Clase V. Alrededor del 10% de los cuerpos de agua de las bahias estan gravemente
eutrofizados y alrededor del 42% de las zonas costeras tienen sobrecarga ambiental. No solo eso,
debido al comportamiento humano en el contexto de una rdpida urbanizacién, como la
recuperacion de tierras y el corte y enderezamiento de la costa, la costa natural de la zona
costera del pais es inferior al 40% y la curvatura de la costa se ha reducido considerablemente.
Por ultimo, la zona costera tiene un estatus ecolégico extremadamente importante. La zona
costera reune casi todos los tipos importantes de ecosistemas en comunidades de vida de
montafias, rios, bosques, tierras agricolas, lagos y pastos. No sélo debe llevar la demanda de
suministro de recursos del desarrollo econémico y social "desde la cima de la montafia hasta el
océano", sino también absorber los efectos de las actividades humanasLa presién ecoldgica y
ambiental también debe prevenir y resistir diversos desastres ecoldgicos y riesgos ambientales de
los océanos y la tierra. Es una ubicacién estratégica para coordinar cientificamente la relacién
entre el desarrollo y la proteccion. Por lo tanto, el desarrollo de la economia industrial costera y
su distribucién espacial necesitan urgentemente coordinar la seguridad ecoldgica terrestre y
maritima, la seguridad ambiental y los beneficios espaciales para apoyar la proteccién de alto
nivel y el desarrollo de alta calidad del espacio costero

1.3 Necesidad de coordinacién a escala multiple del espacio industrial de la zona costera
provincial

Como importante nivel de investigacién y componente clave del sistema de planificacién



territorial y espacial, la planificacion cientifica del espacio industrial costero provincial es un
apoyo clave para el desarrollo sostenible de las zonas costeras de todo el pais, y también es una
guia importante para las ciudades y condados costeros para implementar los requisitos de
coordinacién terrestre y maritima del espacio territorial. La actual coordinacion terrestre y
maritima del espacio industrial costero provincial enfrenta los tres problemas siguientes:

Los vinculos econdmicos regionales son insuficientes y es urgente acelerar la integracidén en
los clusters urbanos centrales marinos. El desarrollo del espacio industrial costero de China se
esta moviendo gradualmente desde la etapa de aglomeracién de grandes centros urbanos como
Shanghai, Tianjin, Hong Kong y Shenzhen hasta la etapa de conexion en red de clusters de
ciudades centrales marinas. Bajo la influencia de la asignacion inclinada de los elementos de
recursos y el efecto sifon regional, por un lado, el efecto de absorciéon de los elementos de
recursos en las ciudades centrales marinas es mucho mayor que el efecto de difusién. El flujo de
personas, logistica, capital e informacién en las provincias costeras se concentra ain mas en
algunas ciudades centrales a lo largo del canal de transporte costero de alta velocidad. Por otro
lado, debido al apoyo insuficiente de las principales infraestructuras que conectan las regiones
central y occidental, las malas condiciones para la construccion de puertas de entrada que
conectan las ciudades marinas internacionales y la falta de valor de las ciudades centrales de las
provincias costeras como Hainan, Fujian y Liaoning en términos de papel de ubicacién y puertas
de entrada de centro terrestre y maritimo!*¥, gradualmente marginado por los clusters regionales
de ciudades centrales marinas.

La proporcién de industrias relacionadas con el mar en la provincia no es alta y la
competencia homogénea en las economias costeras de las ciudades y los condados supera la
sinergia. Desde una perspectiva provincial, existe una tendencia significativa de aglomeracion de
economia industrial alrededor de la bahia. Sin embargo, debido al desprecio histérico del valor de
los recursos marinos, un gran numero de parques industriales no relacionados con el mar ocupan
espacios costeros de alta calidad, lo que afecta el ejercicio de los beneficios econémicos del
espacio costero. Segun las estadisticas, sélo hay 11 parques industriales relacionados con el mar
en un radio de 5 km desde la costa hasta la tierra en la provincia de Fujian, lo que representa el
39,29%. Ademas, las principales industrias costeras en las ciudades y condados de la provincia
carecen de coordinacion. Tomando como ejemplo la provincia de Fujian, las dos areas principales
de la bahia, la bahia de Xiamen y el estuario del rio Fuzhou Minjiang, han tenido una relacién
competitiva durante mucho tiempo en términos de niveles de energia regionales, orden
funcional y elementos de recursos. Las diferencias en funciones también son obviamente
insuficientes.

La contradiccidn entre las funciones terrestres y maritimas en el Area de la Bahia es evidente
y la coordinaciéon de la proteccién de alto nivel y el desarrollo de alta calidad es insuficiente. La
bahia es a menudo la unidad espacial donde se encuentra la linea maritima de las ciudades y
condados costeros adyacentes, y también es la unidad geografica natural del sistema complejo
socioecoldgico tierra-mar. Su proteccion ecoldgica y gobernanza ambiental requieren el disefio
transfronterizo de las funciones terrestres y marinas y la proteccidn ecolégica y ambiental de las
ciudades y condados adyacentes. Colaboracion transfronteriza. En el pasado, bajo el modelo de
division de tierra y mar, el desarrollo urbano de alta intensidad y el desarrollo industrial alrededor
de la bahia han ejercido una tremenda presién sobre el entorno ecoldgico del Area de la Bahia; Al
mismo tiempo, bajo la perspectiva de la planificacion dominada por los limites administrativos



tradicionales, el conflicto funcional entre el desarrollo de las industrias costeras en las ciudades y
condados de Binhai y sus ciudades adyacentes es significativo. Por ejemplo, las industrias
pesadas como la metalurgia del acero en el condado de Luoyuan, en la orilla norte de la bahia de
Luoyuan, provincia de Fujian, entran en conflicto con las funciones del area maritima de
acuicultura pesquera en el condado de Lianjiang, en la orilla sur. El area de la bahia enfrenta una
gran presidén sobre la produccion y la seguridad ecoldgica, y es urgente lograr un desarrollo
industrial coordinado por tierra y mar a través de la coordinacién transfronteriza.

En resumen, debido a la complejidad de las relaciones humano-mar, tierra-mar y regionales
en las zonas costeras, es dificil para la investigacidn espacial industrial de una sola escala analizar
en profundidad los problemas multidimensionales y sus interrelaciones entre las unidades
econdmicas regionales, las unidades naturales de las bahias y las unidades de gobernanza
administrativa. Es necesario explorar métodos tedricos de coordinacién tierra-mar desde la
perspectiva de la coordinacién a multiples escalas entre regiones geograficas, fronteras
administrativas y ecosistemas.

1.4 Dificultades y desafios en la planificacién integral de tierra y mar del espacio industrial
coordinado a multiples escalas

Con base en los problemas practicos del disefio espacial de las industrias terrestres y
maritimas en las zonas costeras provinciales, es necesario explorar sistematicamente la teoria y el
método de planificacién general terrestre y maritima coordinados a multiples escalas para lograr
la planificacidn espacial industrial de las zonas costeras que integre tierra y mar, armonia humana
y mar, coordinacién regional y ganancia entre sistemas. Antes de eso, es necesario aclarar las
dificultades y desafios en los tres aspectos siguientes:

El primero es delinear el alcance espacial de la coordinacidn terrestre y maritima a multiples
escalas. No existe un estandar unificado para la delimitacidn del alcance espacial de la zona
costera. Como definir el alcance de la coordinacidn terrestre y maritima a diferentes escalas en
combinacién con los ecosistemas, los vinculos econémicos y las unidades de gobernanza es una
dificultad importante en la planificacidn espacial actual de la industria costera.

El segundo es la formulacién de un marco de objetivos coordinado a multiples escalas para
la coordinacion terrestre y maritima. La planificacion espacial industrial de la zona costera a nivel
provincial es un importante nivel de planificacion espacial para implementar el despliegue
estratégico de la potencia maritima nacional, cultivar grupos de ciudades centrales marinas
globales y coordinar el desarrollo de las industrias marinas regionales. A nivel macro, es
necesario acelerar la integracién en la red mundial de ciudades centrales marinas; A nivel meso,
es necesario construir un sistema industrial costero de alta calidad; A nivel micro, se requiere un
uso eficiente de los recursos marinos y un equilibrio entre la conservacién y el desarrollo. Cémo
responder a la estrategia de desarrollo nacional y coincidir con los objetivos de desarrollo
provincial, municipal y de condado es un desafio importante que enfrenta el actual desarrollo
espacial industrial costero.

El tercero es explorar rutas de planificacidn de ganancias del sistema para la colaboracién
transfronteriza. Frente a los problemas actuales y al marco objetivo de multiples escalas del
desarrollo espacial costero, el modelo tradicional de planificacidn y gestién y control dominado
por unidades administrativas que enfatiza la tierra pero no el mar ya no es aplicable. Por lo tanto,
es urgente explorar ecosistemas transterrestres y marinos, limites administrativos entre ciudades
y condados y areas geogréficas tradicionales. Rutas de desarrollo espacial para mejorar los



beneficios integrales del disefio espacial industrial de la zona costera.

2 Construccion de un modelo tedrico de coordinacidn transfronteriza a escala multiple del
espacio industrial de la zona costera provincial

Impulsado por el objetivo de proteccién de alto nivel y desarrollo de alta calidad de la
coordinacion terrestre y maritima del espacio industrial costero provincial, combinado con las
cuestiones clave y los principales desafios de la coordinacion terrestre y maritima a multiples
escalas del espacio industrial, y sobre la base del marco tedrico original del "efecto limite" de la
geografia econdmica, construir un marco tedrico para explorar el método de ruta de la
planificacidn integrada terrestre y maritima de las industrias costeras provinciales.

2.1 Introduccién del marco teérico de los efectos fronterizos

Como marco de investigacidn interdisciplinario, la teoria de los efectos fronterizos tiene
como objetivo analizar la interaccién de diferentes fronteras y su impacto en el desarrollo
econdmico, cultural y social, incluidos los limites o uniones de las dimensiones geogréficas,
culturales, econémicas y ecolégicas!’>¢l, En la dimensién del desarrollo industrial costero, la
investigacion relevante se centra en el impacto de los limites econdmicos y geograficos, los
limites administrativos y los limites naturales en la eficiencia de la produccidon y la competitividad
regional.

En primer lugar, los limites econdmico-geograficos dan forma al patrén espacial econémico
regional a través de su impacto en las actividades humanas y la asignacion de recursos. El
"modelo centro-periferia", propuesto por los economistas Alfred Weber y Friedrich Laurenz,
explora las diferencias econdmicas y las desigualdades entre las regiones centrales y periféricas
causadas por las fronteras en el espacio geograficol’’-18 y sefialé6 ademas que el flujo
transfronterizo de elementos de recursos industriales en una determinada etapa puede generar
un efecto multiplicador para el desarrollo regional general.

En segundo lugar, los limites administrativos afectan el patron econdmico industrial regional
y la integridad espacial ecoldgica regional a través de la divisidn territorial y las diferencias en las
reglas de control. Por ejemplo, es casi imposible identificar los limites administrativos de las
ciudades a partir de fotografias de luz nocturna en Europa, pero muestra claramente que en
centros como Londres, Paris, Amsterdam y Milan, la huella del desarrollo espacial econémico
industrial sigue siendo significativamente limitada por los limites administrativos tradicionales.
Por otro lado, las unidades administrativas adyacentes a menudo afectan la continuidad del
espacio ecoldgico y la integridad del habitat de las especies ecoldgicas debido a los patrones de
utilizacion de los recursos espaciales y sus diferencias institucionales. [1]**), Con este fin, la
coordinacioén transfronteriza administrativa basada en el desarrollo integrado de la economia
industrial y la integridad del ecosistema es el camino clave para lograr el desarrollo
ecolégicamente sostenible y el uso eficiente de los recursos!?%,

Finalmente, el limite natural es el limite principal que restringe el desarrollo integrado de la
tierra, el mar, el aire y los elementos de recursos en las ciudades costeras. La interaccion
tierra-mar es el mecanismo intrinseco de la complejidad de los ecosistemas sociales costeros. Sin
embargo, el modelo de gobernanza tradicional que toma el limite natural de la costa como limite
ignora la distribucién cruzada, los patrones migratorios, las funciones ecoldgicas de diferentes
especies en esta zona de transicidon y su impacto en la biodiversidad. También ignora las bahias y

los estuarios como &reas tipicas méas afectadas. Descarga de contaminantes terrestres al marf?1-221,



Por lo tanto, la divisién de tierra y mar en el espacio costero afectara seriamente la seguridad y
estabilidad de los ecosistemas costeros!?3l,

En resumen, los limites econdmicos y geograficos tradicionales, los limites administrativos y
los limites de los ecosistemas tienen efectos fronterizos significativos en el libre flujo de
elementos de recursos industriales costeros y la proteccion coordinada de los elementos
ecoldgicos. La coordinacidn transfronteriza para resolver el impacto de los efectos fronterizos es
la clave para la proteccidon de alto nivel del espacio costero y la clave para el desarrollo industrial
de alta calidad.

2.2 Analisis del marco tedrico y mecanismo de coordinacion transfronteriza

El marco tedrico de coordinacion transfronteriza es una extension tedrica de los efectos
limites a partir de tres aspectos: el entorno externo, la estructura interna y los elementos de
recursos de los sistemas complejos. Su objetivo es lograr la interconexion abierta del entorno
externo, la optimizacion del patréon funcional interno y la gestion y control del flujo de elementos
de recursos. Integracién ordenada y ganancia del sistema de sistemas complejos a multiples
escalas. La teoria de la coordinacién transfronteriza del espacio industrial costero incluye la
identificacion de fronteras importantes y el analisis del mecanismo de los elementos clave,
incluidos tres aspectos. Véase la figura 1.

El entorno externo se refiere al entorno de desarrollo de la industria costera compuesto por
recursos y mercados. La necesidad de asignacion racional de recursos entre regiones y la
necesidad de respuesta rdpida a los cambios en los mercados nacionales y extranjeros
promueven la coordinacion espacial industrial a través de una Unica unidad econdmica vy
geografica para lograr la interconexion abierta del entorno externo. El patrén interno se refiere al
patrén de distribucion del espacio de la industria marina en la provincia, que es una expresion
concentrada de la aglomeracién industrial y la coordinacién. El desarrollo de la industria marina
en la provincia necesita romper la competencia homogénea causada por el aislamiento de las
unidades administrativas y tiene la necesidad de optimizar el patrén para promover la division
industrial del trabajo y la aglomeracién. Los elementos de recursos se refieren a los elementos de
recursos terrestres y marinos en el Area de la Bahia. Bajo el modo tradicional de divisién de tierra
y mar, la falta de coordinacién de las funciones de tierra y mar ha causado que el flujo de
recursos terrestres y marinos se bloquee. Al romper la coordinacidén transfronteriza de la interfaz
tierra-mar, se logra el libre flujo y la gestion y el control eficientes de los elementos terrestres y
maritimos.

Desde la perspectiva de multiples escalas del entorno externo, el patrén interno y los
elementos de recursos del sistema complejo, se revela la légica tedrica de la planificacién
integrada terrestre y maritima del espacio industrial costero y se explora el camino de
coordinacién transfronteriza "regional-provincial" a través de la coordinacién transfronteriza de
fronteras econdmicas y geogrdficas, fronteras administrativas y fronteras naturales. Véase la
figura 2.

3 Directrices sobre el camino de coordinacién transfronteriza para la colaboracién
"Regidn-Provincial-Area de la Bahia"

Con base en el modelo tedrico de coordinacidn transfronteriza, aclarar el alcance espacial y
las unidades bdsicas de coordinacidn tierra-mar a multiples escalas en el espacio industrial
costero, formular un marco de objetivos de desarrollo y explorar el camino de ganancia del



sistema de integracidn transfronteriza.

3.1 Unidad de coordinacién transfronteriza a multiples escalas y alcance claro

A nivel regional, rompa las fronteras administrativas provinciales de tierra y mar y estudie el
grupo mundial de ciudades del centro maritimo donde se encuentra. En el contexto de la era
liderada por la economia azul, los clusters de ciudades centrales marinas no sélo son un portador
importante para que las provincias costeras participen en la competencia y la cooperacion
globales, sino también un nodo importante para abrir corredores econédmicos tierra-mar y una
unidad basica para integrarse en el patron de red econédmica marina global. Por lo tanto, tomar el
grupo de ciudades centrales oceanicas como alcance de coordinacién regional puede apoyar la
red nacional de desarrollo de la economia azul que enfrenta el mundo.

A nivel provincial, el alcance de la investigacién terrestre abarca todas las regiones
administrativas a nivel de condado a lo largo de la costa, y las areas maritimas son las
correspondientes dreas maritimas e islas de jurisdiccion administrativa. Las unidades de ciudad y
condado no son sélo unidades de base de los limites administrativos maritimos, sino también
unidades importantes de gestién y control para la implementacién de la planificacidon territorial y
espacial. El alcance espacial de la zona costera formado por los limites administrativos de las
ciudades y condados costeros es el area con la interaccién tierra-mar mas significativa, el
desarrollo mas concentrado de la industria marina y las necesidades de proteccion ecolégica mas
urgentes, por lo que es tipico como el alcance central de la zona costera provincial. planificacion
tierra-mar y basica.

A nivel del Area de la Bahia, el area principal del lado hacia tierra son los limites
administrativos de los pueblos y calles costeros, y el lado hacia el mar es el area funcional
dominante del drea maritima costera. Como ecosistema social completo, el Area de la Bahia tiene
caracteristicas espaciales que cruzan interfaces tierra-mar, ecosistemas cruzados y fronteras
administrativas. Es una unidad cientifica de coordinacién tierra-mar. Actualmente, Dubai, San
Francisco, Nueva York y otras regiones utilizan el Area de la Bahia como una unidad importante
para formular planes de desarrollo espacial. Las unidades espaciales del Area de la Bahia deben
adoptar un método de delimitacién integral para determinar el alcance: basado en el mecanismo
de impacto entre sistemas tierra-mar, evaluar el alcance de impacto de los elementos terrestres y
marinos y combinar factores socioeconémicos y la planificaciéon espacial y las bases de gestidn
para establecer un sistema terrestre y maritimo basado en la unidad del ecosistema de la Bahia
Alcance espacial generall2+231,

3.2 Exploracion de objetivos y rutas de coordinacion transfronteriza a multiples escalas

Interconexion regional: abrir grandes canales terrestres y maritimos para lograr una
interconexién bidireccional interna y externa. El camino especifico es romper los limites de las
unidades econdmicas y geograficas, construir activamente un centro regional de conectividad
tierra-mar para vincular el interior y expandirse en el extranjero para integrarse activamente en la
red econdmica mundial de ciudades marinas. Con la transformacidon y modernizacion de las
industrias costeras y la reforma del sistema global de division del trabajo, basandose en los
clusters de ciudades centrales marinas, las provincias costeras apoyan el ascenso de la region
central y el desarrollo de la regién occidental a través de un transporte conveniente, canales
energéticos y transferencia industrial, promoviendo la aglomeracion eficiente de elementos
innovadores y una cadena industrial Desarrollo de alta calidad de vinculos regionales; Confiar en

el centro de envio internacional y el sistema de cooperacion industrial transfronteriza para



promover la modernizacion continua de la industria marina costera moderna y mejorar la
competitividad global regional.

Divisidon provincial del trabajo: romper la competencia plana y fortalecer las funciones
dominantes del Area de la Bahia. El camino especifico es romper los limites administrativos de
ciudades y condados y utilizar el area funcional lider de la bahia como unidad basica para guiar la
aglomeracion clasificada y el desarrollo eficiente e intensivo de la industria marina provincial. Por
un lado, las principales unidades funcionales del Area de la Bahia con cobertura total se
clasificaran dentro de la provincia para formar un sistema funcional y una red de colaboracién del
Area de la Bahia dentro de la provincia. Las ciudades y condados individuales ya no trabajan de
forma independiente, sino que se integran en el area de la bahia con diferentes funciones lideres
para participar en la divisiéon industrial provincial del trabajo y el sistema de cooperacién para
mejorar las economias de escala industrial. Por otro lado, siguiendo el principio de "aglomeracién
central" y drea de impacto minimo, orientaremos a las industrias pesadas contaminantes para
gue se reunan en algunas bahias, reduciremos el alcance de la difusién de las industrias pesadas
costeras y mejoraremos los beneficios integrales del espacio ecoldgico provincial.

Aglomeracién del Area de la Bahia: resolver el aislamiento fronterizo y mejorar los
beneficios sociales y ecoldgicos integrales. El camino especifico es romper los limites naturales de
la costa y los limites administrativos involucrados en la bahia, y desbloquear la interaccion
ecoldgica entre tierra y mar y la red de circulacidon de factores de produccién en el area de la
bahia. Andlisis en profundidad de la relacién entre puerto, industria y ciudad en el Area de la
Bahia, centrdndose en el posicionamiento de desarrollo del Area de la Bahia con diferentes
funciones dominantes vy niveles de energia, coordinando las  funciones
produccidn-vida-ecolégicas a través de los limites administrativos de ciudades y condados
adyacentes, y guiando la integracion de la industria y la ciudad o la separacién moderada de la
industria y la ciudad. En segundo lugar, evaluar cientificamente la compatibilidad de las funciones
terrestres y maritimas, resolver los conflictos entre las funciones terrestres y maritimas a través
de los limites naturales de la costa y respetar estrictamente el resultado final de seguridad para el
desarrollo espacial industrial costero.

4 Deduccion empirica: estrategia de coordinacién terrestre y maritima para la coordinacidn
a multiples escalas del espacio industrial costero en la provincia de Fujian

A través del andlisis de la connotacidn tedrica de coordinacidn transfronteriza a multiples
escalas de "entorno externo-patrén interno-elementos de recursos", se propone un camino de
coordinacién transfronteriza del espacio industrial costero provincial colaborativo a multiples
escalas de "interconexidn regional-division provincial del trabajo-aglomeracion del area de la
bahia" para establecer un marco légico tedrico y metodolégico. Seleccione el caso de la zona
costera de la provincia de Fujian con la representatividad del desarrollo de la industria marina y el
patrén econdmico regional tipico en la practica. En términos de la industria marina, la economia
marina de la provincia de Fujian esta creciendo rapidamente, con un crecimiento del valor total
marino aproximadamente 1,5 veces mayor que el promedio nacional, y su PIB marino ocupa el
tercer lugar en el pais. En términos de desarrollo regional, aunque la provincia de Fujian es la
primera puerta de entrada a la provincia de Taiwan, se encuentra en la periferia del circulo
econdmico maritimo central del delta del rio Yangtze y del circulo econémico maritimo sur de
Guangdong-Hong Kong-Macao, y enfrenta el riesgo de una mayor marginacion. A nivel provincial,



como patron espacial econdmico tipico de "doble corazén", es necesario optimizar la
competencia industrial y la relacion de cooperacién de su sistema de ciudades marinas
provinciales. A nivel del Area de la Bahia, la costa de 3.752 km de la provincia de Fujian es larga y
tortuosa, lo que la convierte en una tipica provincia marina con multiples bahias. De acuerdo con
las 14 principales areas de bahia de la zonificacion funcional marina provincial, en funcién de los
limites administrativos y las caracteristicas geograficas, las ciudades y condados costeros se
delinearan sin problemas en 11 unidades de bahia con atributos naturales y sociales?42%!,  Por lo
tanto, se selecciona la zona costera de la provincia de Fujian como objeto de investigacién. Con
base en el marco tedrico de coordinacidn transfronteriza y la guia de ruta, se explora la estrategia
de coordinacién terrestre y maritima del espacio industrial de la zona costera a nivel provincial
coordinada a multiples escalas de "regidn-provincial-area de la bahia". Véase la figura 3.

4.1 Nivel regional: conexién interna y comunicacién externa para cultivar el grupo de
ciudades centrales marinas globales de "doble abanico tierra-mar" en Fujian y Taiwan

La integraciéon a través del Estrecho crea una puerta de entrada maritima para los
intercambios externos. Aprovechando la oportunidad de construir una zona de demostracién de
desarrollo integrado a través del Estrecho, Fuzhou y Xiamen se conectaran con Taipei y Kaohsiung
para cultivar un grupo de ciudades centrales marinas a nivel nacional. En primer lugar, el puerto
de Fuzhou y el puerto de Xiamen se utilizaran como plataformas de lanzamiento para conectarse
con América del Norte, el sudeste asiatico y otras regiones, y Fuzhou y Xiamen se convertiran en
un centro de comercio internacional con sélidas capacidades de asignacion de recursos y un
centro logistico internacional que conectard sin problemas la "Ruta de la Seda Maritima" y la
"Ruta de la Seda Terrestre". En segundo lugar, aprendiendo de la regién de Randstad en los Paises
Bajos, a través de la divisién industrial del trabajo y la cooperacién en ciudades como Amsterdam,
Rotterdam, La Haya y Utrecht, participaremos en la competencia internacional con un "sistema
de red urbana" [26, 27]. Yixiaquan Jin®Y fuma®@como punto de apoyo para fortalecer ain mas la
relacion de vinculacién con las industrias lideres de la provincia de Taiwan, sobre esta base,
reservaremos espacio para el desarrollo coordinado de puertos, rutas y otras infraestructuras y la
cooperacidon en cadenas industriales upstream y downstream en el pais y en el extranjero,
fortalecer la construccidn de un sistema moderno de industria marina y cultivar un pais maritimo
y un punto de apoyo estratégico en la costa sureste para la integracion a través del Estrecho.
Véase la figura 4.

Apoyar el interior y abrir un canal estratégico de desarrollo coordinado entre tierra y mar.
Aprovechando la regién noreste de los Estados Unidos, mejorando la red de transporte,
estableciendo un mecanismo de cooperacidon para el flujo de talentos y la innovacién, y
promoviendo el desarrollo coordinado de ciudades costeras como Nueva York y Filadelfia y
ciudades del interior(28!, Mejorar el sistema de transporte integral interprovincial entre Fuzhou y
Xiamen orientado hacia las regiones central y occidental, conectarse activamente con las
aglomeraciones urbanas en las regiones central y occidental y conectar ain mas Asia Central,
Europa y otras regiones hacia el norte para formar arterias econdmicas terrestres, y fortalecer la
conexion entre las industrias y los elementos de recursos entre las ciudades marinas y las
ciudades del interior. Véase la figura 4.

4.2 Nivel provincial: diferencias de gradiente, construccidon de un patrén espacial industrial
costero con gran densidad, gran escasez y bajo impacto

Coordinar multiples bahias para establecer un sistema industrial del Area de la Bahia con



gradientes y diferencias. Con base en la dotacién de recursos y la planificacion de alto nivel de
cada area de la bahia, se llevan a cabo tres tipos de directrices para el desarrollo de funciones
lideres y posicionamiento industrial de unidades de la bahia: "area de la bahia lider, area de la
bahia de apoyo y area de la bahia basica". Por ejemplo, la bahia de Xiamen ha formado un
sistema industrial caracterizado por logistica portuaria y servicios de envio internacional,
fortaleciendo el liderazgo "lider". El estuario de Minjiang, la bahia de Quanzhou y la bahia de
Meizhou han formado un sistema industrial prolifico e integrado que caracteriza por la pesca
moderna, la fabricacion de equipos de ingenieria naval y marina y el ecoturismo, consolidando el
apoyo de la "cintura". Siete areas de bahia basicas, incluidas la bahia de Xinghua, la bahia de
Dongshan y la bahia de Luoyuan, crearan areas de bahia industriales especializadas costeras
diversificadas en torno a las industrias marinas ventajosas de las ciudades y condados y
fortaleceran la competitividad de las industrias lideres.

Gestion y control de resultados para construir un patrén industrial costero de bajo impacto.
Con base en el analisis de seguridad final de la coordinacion tierra-mar, se dividen areas
industriales prohibidas, dreas restringidas y areas optimizadas en areas funcionales especificas, y
se aclaran dreas clave para la gestion y el control ecoldgico final en el Area de la Bahia. En primer
lugar, considerar de manera integral los factores restrictivos del desarrollo industrial, como la
zonificacion funcional ambiental, las lineas rojas ecoldgicas marinas, la zonificacién funcional
marina y los patrones de seguridad ecoldgica, combinados con el anélisis de conflictos de las
industrias terrestres y maritimas, determinar los tipos clave de industrias bajo control: industrias
contaminantes y pesca marina. En segundo lugar, dividir cientificamente las areas prohibidas,
restringidas y optimizadas para el desarrollo de industrias contaminantes y pesquerias marinas,
guiar la aglomeracion moderada de industrias contaminantes y formar un patrén espacial de
"gran densidad y gran escasez" de industrias costeras y pesquerias marinas. Finalmente,
basandose en la ldgica de gestion y control de las funciones terrestres y maritimas adaptada a los
resultados, explorar estrategias de disefio espacial industrial con bajo impacto ambiental y alto
potencial de desarrollo flexible.

4.3 Nivel del Area de la Bahia: pautas clasificadas para crear una unidad diversificada de la
Bahia con coordinacién tierra y mar e integracion industria-ciudad

Directrices de clasificacion para optimizar cientificamente el patrén espacial del Area de la
Bahia coordinado entre puerto, industria y ciudad. El primero es cultivar un adrea de bahia
regional lider con "integracién industria-ciudad". Aprendiendo del Area de la Bahia de Marina en
Singapur, innovaremos en el modelo de desarrollo econédmico marino bajo la guia de las
funciones integrales de las ciudades centrales marinas globales y promoveremos el desarrollo de
industrias de servicios marinos como las finanzas marinas, el derecho, el transporte maritimo y el
turismo. El segundo es fortalecer el area de la bahia de apoyo integral que "utiliza la ciudad para
desarrollar la industria". Confiando en las buenas instalaciones de apoyo integrales y la
investigacion cientifica y la base cultural de las ciudades de alta energia, optimizaremos industrias
como las industrias marinas de alta tecnologia, los servicios de innovacidn tecnolégica maritimay
la fabricacién de equipos marinos de alta gama, y cultivaremos un sistema industrial altamente
competitivo relacionado con el mar. El tercero es construir un drea de bahia industrial basica que
"promueva la ciudad a través de la industria". Seguir la légica de gestion y control ecoldgico final,
promover la aglomeracién de funciones especializadas, mejorar la eficiencia de produccién del
area industrial bdsica de la bahia, reducir el impacto regional de las industrias contaminantes y



mejorar los beneficios socioecoldgicos integrales del ecosistema complejo de la bahia.
Vinculacion transfronteriza para construir conjuntamente grupos industriales marinos de
alta calidad alrededor de la bahia. Aprovechar el concepto de servicios ecosistémicos en la
planificacion de la zona costera noruega, combinar organicamente los recursos terrestres y
marinos, considerar las necesidades de desarrollo de diversas industrias como la pesca marina, el
turismo vy la energia, y coordinar multiples departamentos para formular politicas unificadas de
planificacidn y gestion del desarrollo de la zona costera?®3%, crear un cluster industrial del Area
de la Bahia con ventajas complementarias, como servicios integrales de pesca marina,
biomedicina de pesca marina, nuevos materiales petroquimicos, industria de construccién naval
de metalurgia del acero, ranchos marinos y energia edlica marina (Figura 5). Con base en los
vinculos industriales y las relaciones industria-ciudad, dividiremos grupos de la industria marina
moderadamente separados, altamente conectados y profundamente integrados para guiar
cientificamente el desarrollo de alta calidad de las industrias en el Area de la Bahia.

5 Conclusion

La gobernanza colaborativa basada en una perspectiva global y elementos clave es un
camino importante para lograr un desarrollo de alta calidad y una proteccién de alto nivel en las
zonas costeras, y es un apoyo importante para promover la construccién de una potencia
maritima y una civilizaciéon ecoldgica. La teoria de coordinacién transfronteriza de "entorno
externo-patrén interno-elementos de recursos" y el camino de coordinacion transfronteriza de la
colaboracién "regional-provincial-area de la bahia" construidos en este articulo son "soluciones
factibles" para promover la coordinacion a multiples escalas del espacio industrial costero. Una
de ellas, su camino practico aun debe optimizarse continuamente a la luz de los cambios en la
situacion internacional y las macropoliticas. El actual panorama de competencia econémica
marina mundial ha salido desde hace mucho tiempo del nivel de una sola ciudad o incluso de una
aglomeracion urbana. Se estd formando un sistema de competencia a multiples escalas con el
Gran Area de la Bahia como unidad de coordinacién regional y las ciudades centrales marinas
globales como nucleo. En este proceso, cdmo aumentar la participacion de China en el sistema
econdmico marino global, cémo mejorar los beneficios integrales del espacio costero a través del
desarrollo de alta calidad y la proteccién de alto nivel, y cémo participar en la competencia y la
cooperacion globales son las claves para la planificacion espacial industrial de la zona costera en
el contexto de la profundizacidn de la reforma del territorio y el espacio, cuestiones importantes
gue requieren una exploracién continua a nivel tedrico y practico.

Notas

@Xiamen Quanjin se refiere a las ciudades de Xiamen, Quanzhou y Kinmen en la provincia de
Taiwan.

@Fuma se refiere a la ciudad de Fuzhou, provincia de Fujian, y al municipio de Matsu, provincia
de Taiwan.
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A) Vinculacion de grupos industriales marinos en las ciudades costeras;  b) Sinergia entre las
relaciones industria-ciudad en las ciudades costeras
Figura 5 Ruta colaborativa de vinculacion de clusters industriales y relacion industria-ciudad con
el Area de la Bahia como unidad
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