
شبكة الشوارع ية الحرض من منظور الشارع كله
متعدد البعاد ة ض ممز قياس البحوث التجريبية ىل أساس النقل والمجتمع والطبيعة

هان يانغ دونغ فنغ رينا

:موجز كما المستمر ، ىل نطاق واسع ، multi-attribute نظام الشبكة ، من الل وصف دقيق من شبكة نظام القياس ،
الشوارع يمكن أن تساىد ىل التخطيط الدقيق اتجاه التدال ف

�ي تجديد السيطرة ىل المخزون . ف
�ي هذه الورقة ، فإننا نعترب

حركة السكان ، والتاالت ، السلوك ف اللييي باىتبارها جوهر ، واتخاذ فكرة الشارع كله مثل وسائل اعىلم ، وضمان multi-
attribute الشارع ىناص الشبكة ، وإنشاء نظام قياس multi-attribute الشارع شبكة تغيف حركة المرور ، المجتمع
والطليعة . مدينة داليان هو ااتيار منطقة الدراسة ، وذلك باستخدام تحليل المكون الرئييف ، ىل النقيض من حالة
التحليل العنقودي ، وتقييم ااائص شبكة الشوارع مع مختلف الافات . ي وتلبن الدراسة أن شبكة النقل المريحة نسبيا ىل
مستوى ىال من الكثافة ، والشكل ، والقرب من محطة الحافلت ، ف واليي يمكن أن تضمن سلمة الطلب ىل السلوك
المحمول ، ويمكن أن تتطابق مع سلمة الشارع الهدف . شبكة الخدمات الجتماىية لديها أىل مستوى من المزايا اعقليمية
، وظيفة معقدة ، واجهة الجودة . ف

يككي التواصل الجتمايف والسلوك الغنية الطلب ، مع حيوية الشارع الهدف التوصل ىل
توافق ف

�ي الراء . الزرق والاري ىل مستوى الوصول ىل الشبكة الطليعية المهيمنة يف أىل نسبيا ، ف واليي يمكن أن تؤدي
ىل السلوك ف اللييي أكرث مطابقة مع الهدف من الشارع الاري . ومع ذلك ، تفتقر ىل شبكة ة اطرن ف

�ي جوانب السلمة
المرورية ، والنشاط الجتمايف ، ونوىية الليئة ، وما ىل ذلك ، من وري الري ي تحسبن نوىية شبكة الشوارع من الل ي تحسبن
القرب من الموقع ، وظيفة مطابقة ، والتشجرن الجودة . ا وأارن ، فإن هذه الورقة تقدم بعض احات القري من أجل ترشيد
شبكة الشوارع ف

�ي ظل الفية من التجديد ي الحري .
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تمت مراجعته بناء ىل الوراق الفائزة من 6 مسابقة" ي جبن جينغ تشانغ الاينية لطلب الدراسات العليا ف
�ي التخطيط

ي الحري ف
"والريكي ؛ نامج الرب العام للمؤسسة الوطنية للعلوم الطليعية ف

�ي ي :الابن تحديد" الثار التفاىلية للليئة السكنية
الملنية والجتماىية ىل الاحة العقلية ي للمسنبن والتدال ف

�ي "التخطيط رقم) وع :المرش 52078095).

جنبا ىل جنب مع التنمية ىالية الجودة من نوع جديد من التحري ، مركز الثقل ف
�ي اللناء ف

�ي المناطق ية الحري قد
ت تغرن من زيادة التوسع ف

�ي تجديد المخزون . شبكة الشوارع باىتبارها وسيلة هامة لفهم اللنية ية الحري والملمس ( [ 1 ] ) ، ف
�ي

ي حبن أن ضمان سلمة التنقل ، ولكن أيضا ىل تحمل الفوائد الجتماىية واعيكولوجية ف
�ي المناطق ية الحري . ف

�ي السنوات
ة الارن ، مدفوىة من قبل بيانات ة كلرن و تقنية جديدة قدمت رؤية جديدة ف

�ي الشوارع ية الحري البحوث المكانية . معظم
أىمال البحث ف

�ي الشوارع تركز أساسا ىل ي جانلبن : الجودة البرية ف طووولووب التشكل . بعض العلماء [ 2-6 ] ي كرن الري ىل نوىية
اعنسان رؤية الشارع ، الذي يستند ىل تقنيات مثل صورة الشارع و ىمق التعلم . ف

و�ي الوقت نفسه ، بعض العلماء [ 7-9 ] ىيلء
مزيد من الهتمام ىل دراسة مورفولوجيا الشوارع ، مع مساىدة من الفضاء اللغوي و SDNA محور التحليل أو اط الجزء

ف النموذوب ، وقياس درجة التكامل ، وااتيار درجة ، درجة المركزية والقرب من ات مؤرش أارى لوصف ااائص الشبكة ،

ووالتالف ، فإن ىددا ا كلرن من الدراسات قد وضعت الساس النظري الشوارع الجميلة التاميم .
ومع ذلك ، هناك العديد من الدراسات ف اليي تركز ىل نوىية أو شكل حرف من واجهة الشارع ىل المستوى ف

الجززي ،
أقل ىل دقة قياس الشارع نظام الشبكة ىل المستوى الكلف ، وانخفاض نسبة البحث ىن نوع الشبكة اف الىري . هيلف



( [ 10 ] ) يعتقد أن العامل الرئييف ف
�ي تشكيل نمط حركة المشاة هو بناء ىلقة الشارع الشبكة الفضائية نفسها . كما المستمر

، ىل نطاق واسع ، multi-attribute نظام الشبكة ، وصف دقيق من شبكة نظام القياس يمكن أن تساىد ىل دقة توجيه
التخطيط التدال ف

�ي تجديد السيطرة ىل المخزون .
ولذلك ، فإن هذه الدراسة تحاول أن تبدأ من سلوك السكان الطلب ، كيفية استخدام أسلوب الكيف بدقة تمثل الشارع

كله مثل مشكلة البحث ، ف
�ي محاولة للناء شبكة غرامة نظام القياس الذي يشمل النقل ، المجتمع والطليعة متعددة الافات

، من أجل توفرن أساس أولف لقياس وممارسة الشارع الشبكة . مع مدينة داليان ف
�ي منطقة الدراسة ، وااتيار شبكة الشوارع

كما هدف البحث ، وذلك باستخدام تحليل المكون الرئييف و دراسة تجريبية لستكشاف الخاائص الرئيسية من سمات
مختلفة من شبكة الشوارع . وىلوة ىل ذلك ، فإن استخدام التحليل العنقودي لتحديد نوع من شبكة الشوارع ، بغية توفرن
مرجع ودليل ىل الشارع شبكة العقلنية ف

�ي ظل الفية من التجديد ي الحري .

1 النظرية والطار
الساس1-1 النظري : الطلب ىل السلوك - شارع كامل - multi-attribute شبكة
ي هذه الدراسة ، ونحن نحاول بناء ىطار نظري متعدد السمة شبكة الشوارع ( الشكل 1 ) ، مع سلوك السكان الطلب
باىتبارها جوهر ، مع فكرة الشارع كله مثل وسائل اعىلم ، متعدد السمة شبكة الشوارع باىتبارها ضمانة ، ووناء نظام قياس
متعدد السمة شبكة الشوارع . من بينها ، سلوك ي المقيمبن تشمل أساسا ثلثة أبعاد : الحركة ، والتاالت ، السلوك ف اللييي .
شارع كامل الهدف يشرن ىل بناء الشوارع المنة ، حيوية الشوارع والشوارع اء الخري . متعدد سمة الشارع شبكة تغيف أساسا
حركة المرور ، الشبكات الجتماىية والطليعية .

الشكل 1 اعطار النظري

الحتياجات1-1-1 السلوكية ض للمقيممز ( الساسية ) : الجوال - الصاالت
ماسنو التسلسل الهريف للحتياجات ، وتللية احتياجات السكان السلوكية هو ىملية تدريجية من مستوى منخفض ىل
مستوى ىال ( [ 11 ] ) . البحوث القائمة قد نضجت نسبيا ف

�ي بناء نظرية السلوك النشط ، ف
�ي الهواء الطلق النشاط ينقسم ىل

ثلثة أنواع : ورة صي العفوية و النشاط الجتمايف . تشاي yanwei et al . ( 12 ) سلوك السكان مقسمة ىل يوم كامل نمط
النشاط ، سلوك التنقل والتسوق فيه والري السلوك . وواعضافة ىل ذلك ، تشو suhong et al . ( 13 ) النشطة اليومية تنقسم
ىل ثلثة أنواع من النشطة فيهية الري ، بما ف

�ي ذلك الحفاظ ىل النشطة ف اليي ف تليب احتياجات الحياة الرية ، البقاء ىل قيد



الحياة النشطة المتالة بالعمل ، مثل الذهاب ىل المدرسة ، والنشطة فيهية الري . ووناء ىل ما تقدم ، فإن هذه الورقة يقسم
سلوك السكان ىل ثلثة أبعاد : الحركة ، والتاالت ، والليئة . سلوك الحركة تشمل أساسا ف

الميش وركوب و المري والحافلت
والسيارات ، وما ىل ذلك سلمة الشوارع هو الضمانة الساسية من السلوك . السلوك التواصلف أساسا يشمل فيه الري ،
والتاالت الجتماىية ، والتسوق ، المطاىم ، وهلم جرا ، شارع حيوية هو الدافع الداالف من استمرار السلوك التواصلف .
السلوك ف اللييي يشمل أساسا تجروة طليعية ، وممارسة الرياضة البدنية ، فيه والري ، وهلم جرا . شارع الاري هو سحب

ف ااروب من زيادة السلوك ف اللييي .
1-1-2 سلمة الشوارع ( وسائل الىلم ) : المن - حيوية - الخرض

المتحدة ح تقري " الشارع كله " السياسة ف اليي تهدف ىل ضمان حق المسافرين ف
�ي جميع وسائل النقل لتللية احتياجات

السفر والسلمة [ 14 ] . سلمة الشارع تاميم الهداف الرئيسية الثلثة : ① سلمة الشارع . ضمان سلمة ي المستخدمبن من
جميع أنماط السفر ف

�ي الشوارع . حيوية الشوارع . زيادة المساحة العامة ف
�ي الشوارع لتعزيز التواصل الجتمايف ي ببن السكان ،

وتعزيز جاذبية الشوارع لجعلها تخدم الناس . الشوارع اء الخري . ي تحسبن معدل تخضرن الشوارع ، ي وتحسبن ترب مياه
المطار وإىادة استخدامها ، وتشجيع السكان ىل ااتيار الاري وصحية السفر . ف

�ي هذه الدراسة ، " الشارع كله " هو
وسيلة لقياس سلوك السكان ف

�ي الشوارع ، ف اليي تتألف أساسا من ي مستويبن : ىل مستوى السكان ، يشرن ىل تللية احتياجات
جميع السكان ىل سلمة السلوك . ف

�ي جانب من جوانب شبكة الشوارع ، فإنه يشرن ىل كيفية حل المشاكل ف اليي تواجه
سلوك السكان من الل قياس كامل multi-attribute ىناص الشبكة ( حركة المرور ، المجتمع والطليعة ) ، وهذا هو ،
كيفية ي تحسبن السلمة المرورية ف

�ي الشوارع ، كيفية تعزيز حيوية الشوارع و التاور ف
المكازي ، وكيفية تعزيز المرافق اء الخري

ف
�ي الشوارع والمكانية فرص التاال .
1-1-3 multi-attribute الشبكة ( الضمان ) : حركة المرور - المجتمع - الطبيعة

من الل الجمع ي ببن سلوك السكان الطلب مع الشارع كله دللة ، شارع الشبكة مقسمة ىل ثلث سمات : حركة المرور
، والمجتمع ، والطليعة ، وما ىل ذلك ف

و�ي الوقت نفسه ، فإنه يتفق مع سلمة وحيوية الشارع الاري الهدف ف
�ي الشارع كله ،

ىل التوالف ، يتوافق مع حركة السكان ، والتاالت ، والسلوك ف اللييي الطلب . ىل سبيل المثال ، جمعية التخطيط اعقلييف

ف
�ي مدينة نيويورك ( RPA ) يدىو ىل ىىادة النظر ف

�ي الشوارع " ثلثة ابطة مري ، يمكن أن تعمل معا من أجل ي تحسبن نوىية
الحياة ف

�ي نظام الشبكة " ، ف اليي تشمل أساسا ثلث سمات : شبكة الشوارع سوف تحمل نظام النقل ف اللييي ، شارع شبكة
النقل ف

ينببي أن تكون جزءا من النظام ف اعيكولووب .
ووناء ىل ذلك ، فإن هذه الورقة يختار تقسيم المؤرش من الل ثلث سمات لوصف الشارع كله بدقة . أول ، شبكة

النقل هو الناقل ف
المكازي للهاتف المحمول السلوك . ومن وري الري ضمان سلمة الطلب من السكان ىل التنقل ف

�ي جوانب
كثافة الشبكة ، مورفولوجيا و مستوى النقل العام [ 17 ] ؛ ثانيا ، الشبكة الجتماىية تقرر حدوث ومدة التاال السلوك .

ف
وينببي أن ف تليب احتياجات السكان حيوية التاال ف

�ي جوانب الموقع ة ي مرن ، وظيفة معقدة ، واجهة نوىية [ 18 ] ؛ ا وأارن ، فإن
الشبكة الطليعية تؤثر ىل ة وترن السلوك ف اللييي ، وتوجيه السكان اء الخري نمط حياة صيف ىل مستوى الشارع الاري
والزرق الفضاء الفضاء [ 19-23 ] .
1.2 نظام القياس : النقل ، الشبكات الجتماىية والطبيعية

حركة المرور نظام الشبكة أساسا يتجل ف
�ي كثافة ة ي ممرن ، بنية ة ي ممرن و اتاال ة ي ممرن ، ويركز أساسا ىل السلمة

المرورية ، ا سرن ىل القدام ، والوصول ، وهلم جرا . ىل وجه التحديد ، كثافة الخاائص تشرن ىل تقاطع شارع الكثافة
الكثافة تقاطع مستوى شامل ، وأظهرت الدراسة أن كثافة شبكة الطرق وتقاطعات الطرق يمكن أن تؤثر ىل ىدد الحوادث
المرورية ، والمرونة ، وتنظيم حركة المرور ، ف

والميش ، الخ . الخاائص الهيكلية يف ف اليي أىرب ىنها ( نسبة النحراف
والنحناء نسبة ) الذي يشرن ىل نسبة المسافة الفعلية ىل المسافة الخطية ىل أساس الشبكة ، ف

�ي ي حبن أن هذا الارن يشرن
ىل نسبة طول الخط ىل المسافة الخطية من نقطة النهاية ( [ 27 ] ) . [ 28 ] أظهرت النتائج أن أكرب درجة من التفاف الشبكة ،
وزيادة ىمكانية تغطية الوجهات ، وأكرث ملءمة للمشاة ، ىل النقيض من منحيي الشبكة ، شبكة اطية أكرث ملءمة التنقل
[ 29 ] . ااائص التاال ىن طريق المسافة من محطة و مري النفاق ومحطة الحافلت ، ف واليي تعكس درجة القرب من محطة
و مري النفاق ومحطة الحافلت . ف زف يو et al . ( 30 ) أن المسافة من محطة و مري النفاق له تأثرن كلرن ىل الوصول ىل الفضاء
و راحة المجتمع .

نظام الشبكة الجتماىية ، بما ف
�ي ذلك ة ي مرن الموقع ، وظيفة معقدة ، واجهة الجودة ، ويركز ىل الشوارع المركزية ،

وتوزيييييع تدفق الناس ، شارع حيوية و النشطة الجتماىية . ىل وجه التحديد ، ىل مستوى المزايا الجغرافية ، وسيط درجة
( الوسطاء مركزية ) و القرب درجة ( بالقرب من المركزية ) تستخدم للتعلرن ىن السابق يشرن ىل ىدد من أقر الطرق ف اليي



تظهر ف
�ي الشبكة ف

�ي مسار السفر مع أي شارع الشبكة كنقطة انطلق ، ف
�ي ي حبن أن هذا الارن يمثل متوسط مجموع المسافة

من نقطة البداية ىل نقطة النهاية ف
�ي البحث ناف قطرها . ف زف يو et al . ( 5 ) يعتقد أن متوسط درجة يمكن أن تساىد ىل

تعزيز القدرة ىل تحمل حركة المرور ف
�ي الشوارع ، ويمكن الحكم ىل ما ىذا كانت الشبكة يف مناسبة للمركز . ىل مستوى

ف
وظيكي مركب ، الكثافة الوظيفية والتنوع تمثل أساسا ف

�ي الخدمات الطلية والتعليمية والتجارية والنقل فيه والري . ىدد كلرن من
الدراسات تشرن ىل أن مرافق الخدمات يمكن أن تساىد ف

�ي زيادة السلوك الجتمايف مثل [ 31 ] ، وتعزيز حيوية الشارع ف
والميش

[ 26 , 32-34 ] . ىل جانب من جوانب الجودة واجهة ، واجهة الستمرارية والتنوع يف المعتمدة لتمثيل السابق ىن طريق بناء
اط لاق قيم المؤرش ، ف

�ي ي حبن أن هذا الارن ىن طريق بناء نوع من الرتفاع ىل ف جانيب الشارع . معظم الدراسات وجدت
أن واجهة الستمرارية له تأثرن ف ىيجازب ىل شارع النشاط والنشاط الجتمايف ف

�ي الليل ( [ 6 ] ) . لو يوان زف ي شبن يعتقد أن ف
المبازي

ىل ف جانيب الشارع محاطة واجهة الشارع وري صي جدا ، جاكوبس أكد أيضا أن الشارع العظيم يجب أن تكون الحدود واضحة
، ووناء واجهة الشارع الفضاء محاطة بدور رئييف .

طليعة نظام الشبكة هو أساسا ىن مستوى الشارع الاري والزرق . الشارع الاري يمثل الوصول ىل الفضاء الاري
والاري واللنية التحتية ، ف

�ي السابق هو قياس من قبل ي اثنبن من اطوة طريقة البحث المتنقلة ، ف
�ي ي حبن أن هذا الارن هو

قياس NDVI . الشوارع الزرقاء يف المسافة من الفضاء الزرق ، الزرق الفضاء ىدد ونوع من التمثيل ، بما ف
�ي ذلك الفضاء

الزرق البحر والنهار والمياه ، وهلم جرا . [ 35-36 ] معظم الدراسات تشرن ىل أن الفضاء الزرق والاري هو مكان مهم
بالنسبة ي للمقيمبن ف

�ي النشطة النشطة ، مما يجعل من السهل بالنسبة ي للمقيمبن يشعرون بالسعادة و تخفيف الضغط .
وىلوة ىل ذلك ، فإن دراسة [ 23 , 43-44 ] ىل أن الفضاء الزرق هو أكرث فعالية ف

�ي ااء السري من الفضاء الاري ، ف
�ي ي حبن أن

الفضاء الاري هو أكرث فعالية ف
�ي ممارسة الرياضة البدنية .

1-3 المسار ن
التققض

البحث يتكون من أروييع اطوات : جمع الليانات ، مؤرش قياس ، تحليل المكون الرئييف و التحليل العنقودي ( الشكل
2 ) . أول ، قسم الطرق ي ببن ي اثنبن من التقاطعات بأنها جزء من الشارع ، و 26 246 شارع الشبكات تتشكل . ثانيا ، تحليل
المكون الرئييف ( PCA ) هو المعتمد ف

�ي استخراج السمات الرئيسية من العناص الرئيسية ، واستخدام نظم المعلومات
الجغرافية المكانية التاور والتحليل . وواعضافة ىل ذلك ، فإن التحليل العنقودي يستخدم لتانيف أنواع مختلفة من
شبكات الشوارع ف

�ي المناطق ية الحري . ا وأارن ، فإن هذه الورقة تحاول أن تاف وتلخيص الوضع العام وتقسيم شبكات
الشوارع المختلفة ف

�ي مدينة داليان ، ومن ثم طرح بعض احات القري من أجل ي تحسبن نوىية شبكة الشوارع متعددة الافات
من منظور الشارع كله . . . . . . .

الشكل 2 الطريق ف الفيي

2 البيانات والساليب
2-1 أهداف الدراسة



هذه الدراسة ، مدينة داليان وسط المدينة كما تم ااتيار منطقة الدراسة التجريبية ، وااتيار شبكة الشوارع ية الحري
كما هدف البحث [ الشكل 3 ( أ ) ] . كما ف نموذوب مدينة جبلية ، مدينة داليان لديها العديد من الخاائص النموذجية
وأهميتها العملية ، مثل التضاريس المعقدة ، شبكة الشوارع المتعرجة و التباين ف

المكازي .
2-2 قياس البيانات

شبكة قياس الليانات تتألف أساسا من شبكة الطرق ناقل الليانات ، محطة و مري النفاق ، محطة الحافلت ، نقطة
الهتمام ( POI ) ، ووناء ناقلت ، الكثافة السكانية ، حديقة اء اري اوي NDVI , و نظام المياه ، وما ىل ذلك ، طرق قياس
وماادر الليانات كما هو ي ملبن ف

�ي الشكل 2 . ومن الجدير بالذكر أن شانون مؤرش التنوع ( 1 ) يستخدم لحساب التنوع

ف
الوظيكي واجهة التنوع ( 45-46 ) ىل أساس البحوث القائمة ىل التنوع . وواعضافة ىل ذلك ، استنادا ىل الدب القائم ىل

قياس ىمكانية الوصول ىل الحديقة اء الخري ، ي اطوتبن مووايل طريقة البحث ( 2 ) يستخدم لحساب ىمكانية الوصول ىل
الفضاء الاري ( 47 ) ، صيغة محددة تشرن ىل الملحظات .
2-3 نتائج القياس

قياس شبكة الشوارع مع ااائص مختلفة ف
�ي مدينة داليان تختلف ااتلفا ا كلرن ف

�ي التوزيييييع ف
المكازي . وىل مستوى

نظم شبكات النقل ، ي يلبن الشكل 3 ( ب ) التوزيييييع ف
المكازي لنتائج القياس . لن الشارع الشبكات مع تحليل مختلف القطار

يمكن أن تتطابق مع المسافة المقابلة ، وىادة ما تكون مريحة مسافة 500 مري ا سرن ىل القدام من السكان ( [ 48 ] ) ، فإن
هذه الورقة يختار 500 مري ىازلة ي ببن الشارع و تقاطع الكثافة الكثافة . ا وأارن ، وفقا ل " نظام النقل العام ف

�ي المناطق
ية الحري معايرن التخطيط " غيغابايت / ف

زي 51328-2018 ي والمقيمبن السفر المسافة ىل محطات النقل العام المجاورة
مقسمة ىل ثلث درجات ، بالقرب من محطة و مري النفاق المسافة : المستوى الول هو المسافة أكرث من 800 مري . الاف

ف
الثازي هو 500 مري ≤ مسافة أقل من 800 مري . الاف الثالث هو المسافة أقل من 500 مري . بالقرب من محطة الحافلت
المسافة : المستوى الول هو المسافة ≥ 500 مري . الاف ف

الثازي هو 300 مري ≤ مسافة أقل من 500 مري . المستوى الثالث
هو المسافة أقل من 300 مري . وىل مستوى نظم الشبكات الجتماىية ، ي يلبن الشكل 3 ( ج ) التوزيييييع ف

المكازي لنتائج القياس .
كما ذكر أىله ، ىل أساس 500 مري كما المسافة المثل ي للمقيمبن ف

�ي السفر ، البحث ىن مكان متوسط درجة القرب ف
�ي

تحليل SDNA أيضا ااتيار زاوية مسافة 500 مري . وواعضافة ىل ذلك ، من أجل ي تحسبن دقة وتمايز ات المؤرش ، شارع
مرافق تحسب التنوع مع بو فئة فرىية . ف

و�ي الوقت نفسه ، واجهة الستمرارية يف ف اليي شيدت من قبل 25 م العازلة اط
الوسط من شبكة الطرق ، ووناء اط لاق قيم محسووة ، شانون التنوع مؤرش يستخدم لحساب واجهة التنوع ىل أساس
بناء ارتفاع درجة الاتلط .

نظام الشبكة الطليعية ، والتوزيييييع ف
المكازي نتائج القياس هو ي ملبن ف

�ي الشكل 3 ( د ) . ىل مستوى الشارع الزرق ، وفقا
وانغ لن et al . ( 23 ) " وف " مقسمة ىل " وف صغرن ( 800 مري ) ، وف كلرن ( 1600 مري ) " . ىدد المساحات الزرقاء ف

�ي
نطاق البحث ينقسم ىل أروعة مستويات : صفر الفضاء الزرق ، واحد فقط الفضاء الزرق ، ي واثنبن من الفضاء الزرق ، ثلثة
الفضاء الزرق ؛ الزرق التنوع ف

المكازي ف
�ي نطاق البحث ينقسم ىل امس فئات : واحد هو ىدم وجود الفضاء الزرق ، ف

والثازي
هو فقط نظام المياه ة الاغرن ، والثالث هو وجود ضفة النهر أو ضفة النهر و نظام المياه ة الاغرن ، والرابع هو واحد ىل
القل أو ي اثنبن من المساحات الزرقاء ىل الساحل ، والخامس هو وجود ضفة النهر الساحلية ة الاغرن نظام المياه ف

�ي نفس
الوقت .



الشكل 3 مجال الدراسة والتوزيييييع ف
المكازي لشبكات الشوارع

3 ة ض ممز استخراج شبكة الشوارع
3.1 ة ض ممز استخراج

ف
�ي هذه الورقة ، تحليل المكون الرئييف ( PCA ) من الشارع شبكة مؤرش ( الجدول 1 ) هو المقدمة . من أجل التحقق

من جدوى تحليل المكون الرئييف ( PCA ) من الليانات ، كروية KMO و بارتليت تم ااتبارها ىل التوالف . kmo 0.545 ,
0.563 , و 0.626 ف

�ي المرور ، الشبكات الجتماىية والطليعية ، ىل التوالف .
سيغ < 0.05 ، مما يدل ىل أن الليانات تدىم تحليل المكون الرئييف . حركة المرور ، الشبكة الجتماىية والطليعية

نظام استخراج ىناصثلثة رئيسية ، ىل التوالف ، مع معدل مساهمة تراكمية 76.24 ٪ ، 70.17 ٪ و 85.05 ٪ ىل التوالف
، ف واليي يف

أكرث من 70 ٪ ، مما يدل ىل أن هذه الطريقة فعالة ف
�ي الحد من أبعاد التحليل ، ي وتلبن أن هذه العناص الرئيسية

يمكن أن تعكس تماما الحالة الرئيسية ف
�ي تقييم شامل ااائص الشبكة ف

�ي الشوارع . ف
�ي ف

المااي ، ىل أساس القيمة الذاتية و
تكوين مافوفة من المكونات الرئيسية ، ات ىرش من العوامل الرئيسية ف اليي تم حسابها . انظر الجدول 2 .

ىل جانب من جوانب نظام شبكة النقل ، تحميل قيمة النحراف والنحناء درجة أىل ف
�ي العنر الرئييف الول و

معامل معامل ف ىيجازب . ثانيا العنر الرئييف من كثافة الشارع و تقاطع كثافة ىالية تحميل قيمة معامل ف ىيجازب ، مما يدل ىل
أن العنر الرئييف ف

الثازي يمكن أن تمثل ي اثنبن من ات المؤرش و الرتباط ف اعيجازب ، يمكن أن تمثل كثافة الخاائص . ف
�ي

العنر الرئييف الثالث ، القرب من محطة و مري النفاق ومحطة الحافلت هو أىل من ذلك بكثرن ، ىامل معامل ف ىيجازب ،
مما يدل ىل أن العنر الرئييف الثالث هو انعكاس شامل و ارتباط ف ىيجازب ي ببن ي اثنبن من ات المؤرش ف اليي تعكس ااائص
التاال . . . . . . .

ىل مستوى نظام الشبكة الجتماىية ، واجهة الستمرارية والتنوع ف
�ي العنر الرئييف الول هو أىل من ذلك بكثرن ، و

ىامل ف ىيجازب . أىل معامل الحمولة من الكثافة الوظيفية والتنوع ف
�ي العنر الرئييف ف

الثازي هو ف ىيجازب ، مما يدل ىل أن
العنر الرئييف ف

الثازي يعكس أساسا معلومات ىن ي اثنبن من ات المؤرش و له تأثرن ف ىيجازب . متوسط درجة القرب من العنر

الرئييف الثالث هو أىل ، ولكن معامل متوسط درجة ىيجابية و القرب من درجة سللية ، مما يدل ىل أن العنر الرئييف
الثالث يمكن أن تعكس ي اثنبن من ات المؤرش ، ف

�ي ي حبن أن السابق هو تأثرن ف ىيجازب ، وهذا الارن هو تأثرن ف سليب ، يمكن أن تمثل
ة ي مرن الموقع .

ىل مستوى نظام الشبكة الطليعية ، الزرق الفضاء الوصول ، ىدد وتنوع الحمال ف
�ي العنر الرئييف الول يف أىل

بكثرن و ىلقة طردية ، مما يدل ىل أن العنر الرئييف الول يمكن أن تعكس ثلثة فهارس الفضاء الزرق ولها تأثرن ف ىيجازب ،
مما يدل ىل مستوى الشارع الزرق . ثانيا ، العنر الرئييف من قيمة ذاتية من الوصول ىل الفضاء الاري هو أىل و



ارتباط ف ىيجازب ، مما يدل ىل أن العنر الرئييف ف
الثازي هو أساسا من تأثرن ف ىيجازب ىل الوصول ىل الفضاء الاري ، الذي

يمثل مستوى الوصول ىل الشارع الاري . تحميل قيمة اللنية التحتية اء الخري ف
�ي العنر الرئييف الثالث هو أىل و ارتباط

ف ىيجازب ، مما يدل ىل العنرأن الرئييف الثالث يتحدد تأثرن ف ىيجازب من اللنية التحتية اء
الخري ، ف واليي يمكن أن تمثل مستوى

الشارع الاري

الجدول 1 - نتائج العنرتحليل الرئييف
نظام شبكة النقل نظام الشبكات الجتماىية نظام الشبكة الطليعية
مؤرش المكون الرئييف مؤرش المكون الرئييف مؤرش المكون الرئييف

1 2 3 1 2 3 1 2 3
ات ي مرن
الكثافة

كثافة
المقطع

0.
01
4

0.
87
7

0.
0
3
2

ة ي مرن
الموقع

ي ببن
المركزي
ة

0.0
91

0.1
51

0.7
36

جري
ن
ي سري
ت

ىمكاني
ة
الوص
ول
ىل
المسا
حات
الخ
اء ري

-
0.01
0

0.9
97

0.0
45

كثافة
التقاطع

0.
00
5

0.
81
9

0.
2
4
0

القرب -
0.0
25

0.0
54

-
0.8
13

اللنية
التحتي
ة
الخ
اء ري

0.00
6

0.0
45

0.9
97

ا ي المرن
ت
الهيكلي
ة

درجة
اللتفا
ف

0.
94
8

0.
01
7

0.
0
0
5

مجمع
ف
وظيكي

الكثاف
ة
الوظيف
ية

0.0
35

0.8
61

0.0
79

بلو
ي سري
ت

ىمكاني
ة
الوص
ول
ىل
الفضا
ء
الزر
ق

0.76
8

-
0.0
22

0.0
48

درجة
النحناء

0.
94
8

0.
00
2

-
0.
0
0
7

براىه 0.1
64

0.8
33

0.0
21

ىدد
المسا
حات
الزرقا
ء

0.91
6

-
0.0
65

0.0
35

ا ي المرن
ت
المتال
ة

القرب
من
محطا
ت و مري
النفاق

0.
00
1

-
0.
00
1

0.
8
2
6

جودة
الواجهة

استمرا
رية
الواجه
ة

0..8
61

0.0
80

0.0
49

تنوع
المسا
حة
الزرقا
ء

0.90
0

0.1
05

-
0.0
45

القرب
من
محطا
ت
الحافل
ت

-
0.
00
3

0.
28
2

0.
6
7
6

واجهة
متنوى
ة

0.8
55

0.1
15

0.0
80

— — — — —

القيمة الذاتية 1.
79
7

1.
51
9

1.
2
5

القيمة الذاتية 1.5
11

1.4
81

1.2
18

القيمة الذاتية 2.23
8

1.0
12

1.0
03



8
معدل ٪الشتراكة 29

.9
51

25
.3
23

2
0.
9
6
3

معدل ٪الشتراكة 25.
176

24.
69
1

20.
298

معدل
٪الشتراكة

44.7
65

20.
239

20.
050

نسبة المساهمة
التراكمية ٪

29
.9
51

55
.2
74

7
6.
2
3
7

نسبة المساهمة
التراكمية ٪

25.
176

49.
86
7

70.
165

نسبة المساهمة
التراكمية ٪

44.7
65

65.
003

85.
054

مقياس كفاية أاذ العينات KMO =
0.545 > 0.5 ؛ سيج = 0.000

س كفاية أاذ العينات KMO = 0.563 ؛
سيج = 0.000

س كفاية أاذ العينات KMO = 0.626
؛ سيج = 0.000

Tab.2 جدول مافوفة معاملت درجة العوامل
نظام شبكة النقل نظام الشبكات الجتماىية نظام الشبكة الطليعية
مؤرش المكون الرئييف مؤرش المكون الرئييف مؤرش المكون الرئييف

1 2 3 1 2 3 1 2 3
ات ي مرن
الكثافة

كثافة
المقطع

0.
01
0

0.
71
2

0.
0
2
9

ة ي مرن
الموقع

ي ببن
المركزي
ة

0.0
74

0.1
24

0.6
67

جري
ن
ي سري
ت

ىمكاني
ة
الوص
ول
ىل
المسا
حات
الخ
اء ري

-
0.00
7

0.9
91

0.0
45

كثافة
التقاطع

0.
00
4

0.
66
5

0.
2
1
4

القرب -
0.0
20

0.0
44

-
0.7
37

اللنية
التحتي
ة
الخ
اء ري

0.00
4

0.0
45

0.9
96

ا ي المرن
ت
الهيكلي
ة

درجة
اللتفا
ف

0.
70
7

0.
00
2

0.
0
0
4

مجمع
ف
وظيكي

الكثاف
ة
الوظيف
ية

0.0
28

0.7
07

0.0
72

بلو
ي سري
ت

ىمكاني
ة
الوص
ول
ىل
الفضا
ء
الزر
ق

0.51
3

-
0.0
22

0.0
48

درجة
النحناء

0.
70
7

0.
01
4

-
0.
0
0
6

براىه 0.1
33

0.6
84

0.0
19

ىدد
المسا
حات
الزرقا
ء

0.61
2

-
0.0
65

-
0.0
35

ا ي المرن
ت
المتال
ة

القرب
من
محطا
ت و مري
النفاق

0.
00
1

-
0.
00
1

0.
7
6
9

جودة
الواجهة

استمرا
رية
الواجه
ة

0.7
00

0.0
66

0.0
44

تنوع
المسا
حة
الزرقا
ء

0.60
2

0.1
04

-
0.0
45

القرب - 0. 0. واجهة 0.6 0.0 0.0 — — — — —



من
محطا
ت
الحافل
ت

0.
00
2

22
9

6
0
3

متنوى
ة

96 94 72

3.2 ة ض ممز التقييم
ى أساس درجة معامل العنر الرئييف من العوامل ( الجدول 2 ) ، التعلرن ىن درجة كل ىنر رئييف هو بناء نموذج

تقييم شامل نظام شبكة الشوارع بنيت ىل التوالف حسب درجة وظيفة مختلفة من شبكة الشوارع مع الفرق المساهمة
نسبة الوزن . وواعضافة ىل ذلك ، مع مساىدة من نظم المعلومات الجغرافية المكانية التاور تحليل المكونات الرئيسية
ات العرش ، ىل التوالف ، وفقا لحركة المرور ، والمجتمع ، والطليعة ها وغرن من ثلث سمات نموذجية من ااتيار المنطقة كما

ف
�ي حالة التحليل المتعمق ف

�ي تقييم ااائص شبكة الشوارع .
التقييم من شبكة النقل ف

�ي الشوارع تظهر الخاائص العامة وسط غرب ىالية ومنخفضة ف
�ي ق الرش و غيوم ف

�ي محيط ،
مما يدل ىل أن ااائص حركة المرور من الشبكة تتأثر كثافة ، شكل هيكل وتوزيييييع وسائل النقل العام ، وما ىل ذلك ، مع
أىل قيمة التقييم ف

�ي المنطقة الوسي ( الشكل 4 ) . ف
�ي هذه الورقة ، فإننا ااتيار Donglian الطريق ، شارع تشونغشان ،

جنوب غرب الطريق لتحليل الحالة ، ىل وجه التحديد ، ف
�ي أول ىنر رئييف ، الشارع كله شبكة التوزيييييع ف

المكازي أكرث
تجانسا . من ي ببن العناص الرئيسية الثانية ات ىرش ، ات ىرش ىالية كز تري أساسا ف

�ي المنطقة الوسي من الغرب ، ف
�ي ي حبن أن

ها غرن من المناطق ىل مستوى منخفض نسبيا . ف
�ي العنر الرئييف الثالث ، فإنه يظهر أساسا أن محطة و مري النفاق

ومحطة الحافلت يف مركز الدائرة الخارجية النخفاض . النتيجة ف
�ي ثلث مناطق أىل ، مما يدل ىل أن ااائص التاال

من شبكة الشوارع واضحة ، مما يدل ىل مسافة قريبة من محطة و مري النفاق ومحطة الحافلت .
تقييم الشبكة الجتماىية ف

�ي الشوارع تظهر الخاائص العامة ف اليي تتناقص من المركز ىل الخارج . هذا يدل ىل أن
الخاائص الجتماىية للشبكة تتأثر ظروف الموقع ، شارع مرافق واجهة الجودة ، وما ىل ذلك تقييم قيمة ىالية كز تري أساسا

ف
�ي المنطقة الوسي الغروية ( الشكل 5 ) . أروييع مناطق تجارية هامة تم ااتيارها لتحليل الحالة ، ويف جنوب ي الابن بلزا ،
وجداول ، وشيان الطريق ، منطقة Shahekou ، XiGang الولملية منطقة تجارية ، وتشونغشان qingniwaqiao منطقة
تجارية . ىل وجه التحديد ، ف

العنر�ي الرئييف الول ، تقييم الشبكة العامة ف
�ي مستوى ىال نسبيا ، أروييع مناطق تجارية أىل

الدرجات ، مما يدل ىل أن نوىية جيدة من الشارع واجهة ، واجهة تعكس الستمرارية اء والرث . الثانية ف
�ي العنر الرئييف ،

نتائج التقييم يف مماثلة لتلك ف اليي من العنر الرئييف الول ، وكلهما ف
�ي مستوى أىل ، مما يدل ىل أن وظيفة الشارع هو

أكرث تعقيدا ، مما يدل ىل وفرة وتنوع مرافق الخدمات . ف
�ي العنر الرئييف الثالث ، وارتفاع قيمة التقييم يظهر ف

�ي المنطقة
قية الرش ، ف

�ي ي حبن أن ها غرن من المناطق ىل مستوى منخفض نسبيا . من بينها ، وشيان الطريق منطقة الىمال التجارية
درجة منخفضة ، الشارع ة ي مرن الموقع ليست واضحة ، ف

�ي ي حبن أن ها غرن من ثلث مناطق الىمال التجارية ة الكلرن يف
متوسطة ىالية ، مما يدل ىل درجة ىالية من القرب و مركز شبكة الشوارع .

التقييم من الشارع الشبكة الطليعية تظهر ااائص كل من الجوف ، مثل زيادة ف
�ي دائرة من نوع ، وانخفاض ف

�ي
الرتفاع ف الخاروب ، مما يدل ىل أن الخاائص الطليعية للشبكة تتأثر ىل حد كلرن مستوى الفضاء الزرق والاري ، وارتفاع
قيمة التقييم كز تري ف

�ي المناطق الجبلية والغابات ف
�ي المياه المحيطة بها . ف

�ي هذه الدراسة ، تم ااتيار ثلث مناطق بارك بلزا
لتحليل الحالة ، ىل التوالف ، زاو يوان بارك ف

�ي الشمال ، حديقة تشونغشان ف
�ي وسط وجنوب شينغ هاى مروييع ف

�ي الجنوب
( الشكل 6 ) . ىل وجه التحديد ، ف

�ي العنر الرئييف الول ، ىموما ، بالقرب من نظام المياه اعقليمية تقييم قيمة ىالية ،
بعيدا ىن نظام المياه اعقليمية تقييم قيمة منخفضة ، من بينها ، زاو يوان بارك ، حديقة تشونغشان منطقة درجة منخفضة
نسبيا ، مما يدل ىل أن الشبكة تفتقر ىل المستوى الزرق ، شينغ هاى بلزا منطقة درجة ىالية ، أداء الفضاء الزرق التنوع
بالقرب من الساحل و مالن نهر . ف

�ي العنر الرئييف ف
الثازي ، قيمة التقييم من المساحات اء الخري بالقرب من حديقة ىالية ،

ف
�ي ي حبن أن قيمة التقييم من المناطق النائية من حديقة منخفضة . ف

�ي العنر الرئييف الثالث ، والتوزيييييع ف
المكازي هو أكرث

تجانسا ، ثلث مناطق ف
�ي مستوى ىال نسبيا ، مما يدل ىل أن اللنية التحتية اء الخري أكرث كمال ، وذلك أساسا ىن طريق

ارتفاع الغطاء ف
النبازي ف

�ي الشوارع .



الشكل 4 الدرجات الشاملة وتحليل التاور لنظمة شبكات النقل

الشكل 5 الدرجات الشاملة وتحليل التاور لنظام الشبكة الجتماىية

4 صحليل نوع شبكة الشوارع
استنادا ىل النتائج المذكورة أىله ، k-means التحليل العنقودي ( الجدول 3 ) ، والتاور ف

المكازي التحليل ىل أساس
نتائج التانيف ( الشكل 7 ) ، والتعدين شبكة التوزيييييع ف

المكازي ف
�ي الشوارع . شبكة الشوارع ف

�ي مدينة داليان يمكن تقسيمها ىل
أروييع فئات : الطليعية المهيمنة ( A1 ) ، والنقل المريحة ( A2 ) ، والخدمات الجتماىية ( A3 ) و نقص ( A4 ) .

الطليعة المهيمنة يشرن ىل أن تقييم طليعة الشبكة هو أىل بكثرن من ها غرن من ي اثنبن من الافات ، هذه الشبكة يف
وزىت بشكل رئييف ف

�ي المناطق الجبلية والمياه ف
�ي المناطق المحيطة بالمدينة . راحة حركة المرور يشرن ىل درجة أىل بكثرن

من ها غرن من ي اثنبن من ااائص الشبكة ، ف اليي تقع أساسا ف
�ي وسط غرب المنطقة . نوع الخدمة الجتماىية يشرن ىل أن

ااائص الشبكة الجتماىية يف أىل بكثرن من ها غرن من ي اثنبن من الخاائص . هذه الشبكات يف أساسا ف
�ي المناطق

ية الحري القديمة و غيوم ف
�ي المناطق المحيطة بها . نقص نوع يشرن ىل انخفاض درجة من ثلث سمات ، وزىت بشكل

متقطع ف
�ي وسط المدينة والمناطق الهامشية ، وذلك أساسا من كثافة الشبكة ، بعيدا ىن محطات النقل العام ، وىدم كفاية



المرافق ، واجهة انقطاع وىدم وجود الفضاء الاري والزرق ، وهلم جرا ، ف واليي ل يمكن أن تعزز أو حيي تؤثر سلبا ىل
السكان السفر ، ي وتحسبن شبكة الشوارع مساحة أكرب .

Tab.3 التحليل العنقودي لنظام شبكة الشوارع

البعد
Type

النوع الذي تهيمن عليه
الطبيعة (A1) النوع

المناسب لحركة
المرور (A2)

نوع الخدمة
الاجتماعية (A3)

نوع ناقص (A4)

نقاط شبكة المرور -0.639 0.5% 0.122 -0.220
نقاط الشبكة
الجتماعية

-0.635 -0.075 1.383 -0.361

نقاط الشبكة الطبيعية 0.471 0.241 -0.079 -1.267
عدد الشوارع 8301 8245 5383 4317
إجمالي عدد الشوارع 26246

5 الستنتاجات والمناقشات
5.1 الستنتاجات الرئيسية

الفضاء الناقل من ي المقيمبن ف
�ي السلوك ، شبكة الشوارع يمكن أن توفر التوجيه ىل الشوارع الجميلة التاميم ف

�ي ظل
الفية من التجديد ي الحري . ف

�ي هذه الورقة ، ىل أساس حركة السكان ، والتاالت ، والسلوك ف اللييي ، فكرة الشارع كله
كما المتوسطة ، حركة المرور ، المجتمع والطليعة كما تم ااتيار ىناص متعددة الافات مثل الضمان ، ف

�ي محاولة لتوفرن
طريقة جديدة لقياس نظام شبكة الشوارع ، والحاول ىل نتائج ملموسة ىل النحو التالف : 1 - شبكة النقل المريحة . هذا
النوع من كثافة الشبكة ، شكل وهيكل النقل العام ىل مستوى ىال نسبيا من القرب ، يمكن أن تضمن سلمة سلوك السكان
المحمول الطلب ، مع سلمة الشوارع المستهدفة . شبكة الخدمات الجتماىية . هذا النوع من الشبكة لديها مستوى ىال
من الموقع ، وظيفة معقدة ، واجهة الجودة ، وما ىل ذلك ، ىل حد ما ، يمكن أن ف تليب احتياجات السكان الغنية التواصل

الجتمايف والسلوك ، التوصل ىل توافق ف
�ي الراء مع حيوية الشارع الهدف . طليعة الشبكة المهيمنة . هذا النوع من الشبكة

لديها مستوى ىال نسبيا من الاري والزرق ، وسهولة الوصول ، ف واليي يمكن أن تؤدي ىل السلوك ف اللييي للسكان ، وأكرث
مطابقة مع الشارع الاري الهدف . ىدم وجود شبكة . هذه الشبكة تحتل نسبة ة صغرن نسبيا ، وزىت بشكل متقطع ف

�ي
وسط المدينة و المناطق الهامشية ، ل تزال بحاجة ىل ي تحسبن نوىية شبكة الشوارع من الل ي تحسبن القرب من الموقع ،
وظيفة مطابقة والتشجرن الجودة .

الشكل 6 الدرجات الشاملة وتحليل التاور لنظام الشبكة الطليعية



الشكل 7 تحليلت التجميع والتاور لشبكات الشوارع

5.2 صمديد المناقشة
استنادا ىل تشخيص دقيق من نوع الشبكة ف

�ي الشوارع ف
�ي المادة السابقة ، فإن هذه الورقة تقدم بعض احات القري من

أجل ي تحسبن مطابقة أروعة أنواع : 1 . ىل الرغم من أن لديها آمنة ومريحة نظام النقل ، ولكن بسبب تأثرن الموقع والوظيفة ،
ل يزال هناك نقص ف

�ي حيوية الشارع والمناظر الطليعية والليئة ، ح ويقري أن تواصل ي تحسبن مستوى ادمات النقل ، ف
�ي ي حبن

أن زيادة التنوع الانايف ىل طول الشارع و زراىة النباتات ىل ف جانيب الشارع ، شارع غرينلند ها وغرن من الوسائل ي لتحسبن
مستوى الخدمات ف

�ي الشوارع [ 49-51 ] . نوع الخدمة الجتماىية . شارع جيد حيوية أيضا يجعل من شبكة الشوارع ف
�ي جوانب

السلمة المرورية ونوىية الليئة ، وما ىل ذلك ، بعض احات القري ي لتحسبن نوىية الشوارع من الل ي تحسبن شبكة الشوارع
هيكل الدرجات [ 52 ] ، والحد من ة وترن الحوادث من الل اىتماد طريقة تقسيم حركة المرور [ 53 ] ، وإنشاء مرافق تخضرن
ىل ف جانيب الشارع لجمع مياه المطار بشكل صحيح زيادة المساحات اء الخري الزرقاء ودليل ىلمات . الطليعة المهيمنة .
الستفادة من الموارد الطليعية يجعل من شبكة الشوارع مع المزايا الليئية ، ولكن أيضا يجلب مشاكل النقل غرن مريحة و
ىدم كفاية النشاط الجتمايف ، وما ىل ذلك من الل زيادة مناسبة ف

�ي مرافق النقل العام تغطية [ 54 ] ، ي وتحسبن ىدد مرافق
الخدمات [ 55 ] و نوىية واجهة [ 56 ] ها وغرن من الوسائل لزيادة راحة حركة المرور ف

�ي الشوارع حيوية ، ومن ثم تعزيز شبكة
الشوارع ىل أنشطة السكان السفر الدىم المادي . نقص نوع . تتأثر بعوامل ة كثرن ، وهناك العديد من المشاكل ف

�ي هذا النوع
من شبكة الشوارع ، ولكن ف

�ي ىطار فرضية ضمان سلمة الشوارع ، وتعزيز حيوية المجتمع أول ، ثم ي تحسبن نوىية الليئة ف
�ي

الشوارع ، ف واليي سوف تساىد ىل ي تحسبن كفاءة تاميم الشوارع الجميلة ف
�ي ظل الفية من تجديد المخزون .

5.3 ىدم كفاية البحوث
هذه الدراسة ىل ىجراء قياس دقيق وتمثيل كامل الشوارع . أول ، ف

�ي ظل الفية من الليانات ة الكلرن المتعددة الماادر
، وااتيار الليانات المختلفة يمكن أن يؤدي ىل ىدم الستقرار ف

�ي نتائج البحث ىل حد ما ، ف واليي لها تأثرن ىل تعميم نتائج
البحث . ثانيا ، البحث ىن شبكة الشوارع يحتاج أيضا ىل استكشاف العلقة ي ببن السلوك و نشاط السكان ، ول سيما العلقة
ي ببن أنواع مختلفة من النشطة ف اليي تنطوي ىل ااائص مختلفة من الشبكة ، ولكن بسبب القيود المفروضة ىل الفضاء ،
العلقة ي ببن شبكة الشوارع و نشاط السكان السلوك لم تدرج ف

�ي التحليل .

صلحظ

(1) صيغة حساب مؤرش صنوع شانون ين كما Sيلن =-i
PilnPi。 ف

�ي حساب التنوع ف
الوظيكي ، يمثل M ىدد

أنواع المرافق ، ويمثل Pi نسبة مرافق النوع i-th ف
�ي العدد اعجمالف ، وىندما يكون هناك نوع واحد فقط من

المرافق ، تكون قيمته 0 ؛ ف
�ي تنوع الواجهات ، يمثل M ىدد طوابق المليي ويمثل Pi نسبة النوع i-th من



ارتفاع المليي ىل .اعجمالف ىندما يكون هناك نوع واحد فقط من ارتفاع المليي ، تكون قيمته 0.
(2) طريقة البحث بالهاتف المحمول من ي :اطوتبن الخطوة الول يف استخراج سكان الحديقة والمساحات اء الخري كنقطة
ىمداد j للحديقة والمساحات اء .الخري يتم ىنشاء مجال بحث بأقص مسافة d0 ىل الحديقة والمساحة اء الخري كناف
اط الطول ، ويتم تلخيص جميع أىداد السكان ف

�ي مجال .البحث تستخدم الدالة الغاوسية ي لتعيبن القيم وفقا لقانون
الضمحلل ، ويتم ىضافة السكان ي المرجحبن وتلخياهم لحساب نسبة العرض والطلب Rj

Rj =

(1)
يمثل Dk ىدد سكان كل منطقة ىازلة للشبكة ، dkj يف مسافة شبكة الطرق ي ببن المواضع k و j. بالنسبة للحدائق ذات
المداال المتعددة ، يتم تحديد مسافة شبكة الطرق من وحدة الطلب ىل أقرب مدال ، ويجب أن تقع الوحدة k ضمن
مجال البحث أي) dkj ≤ d0) ؛ Sj يف منطقة حديقة المساحات اء الخري j; G (dij) يف دالة اضمحلل غاوسية تأاذ ف

�ي
الىتبار مشاكل الحتكاك ف

المكازي ، ويمكن التعلرن ىن شكلها المحدد ىل النحو :التالف

الخطوة الثانية هي استخدام أي موقع مدخل i كنقطة طلب وأقصى مسافة d0 لشبكة الطرق للناس للذهاب إلى الحديقة
والمساحات الخضراء كنصف قطر ، وإنشاء مجال بحث I ، ثم البحث عن جميع الحدائق والمساحات الخضراء j داخل مجال
.البحث تم تلخيص وتلخيص نسبة العرض والطلب Rj لهذه الحدائق والمساحات الخضراء على أساس دالة الممحلل الغاوسي
للحصول على المسافة على أساس تكلفة الحديقة وإمكانية الوصول إلى المساحات الخضراء A من المنطقة السكنية i. كلما زادت
القيمة ، ارتفع مستوى إمكانية .الوصول

(3) تعبير درجة المكون الرئيسي لنظام شبكة :النقل
T1 = 0.01X1 -0.004X2 +0.707X3 +0.707X4 + 0.001X5 -0.002X6;
T2 = 0.712X1 +0.665X2 +0.002X3 +0.014X4 - 0.001X5 +0.229X6;
T3 = 0.029X1 +0.214X2 +0.004X3 -0.006X4 + 0.769X5 +0.603X6。
نظام الشبكات :الجتماعية
S1 = 0.074X1-0.020X2 + 0.028X3 + 0.133X4 + 0.700X5 + 0.696X6
S2 = 0.124X1 + 0.044X2 + 0.707X3 + 0.684X4 + 0.066X5 + 0.094X6 ؛
S3 = 0.667X1-0.737X2 + 0.072X3 + 0.019X4 +
0.044X5 + 0.072X6 نظام الشبكة الطبيعية
N1 = -0.007X1 + 0.004X2 + 0.513X3 + 0.612X4 + 0.602X5 ؛
N2 = 0.991X1 + 0.045X2-0.022X3-0.065X4+ 0.104X5 ؛
N3 = 0.045X1 + 0.996X2 + 0.048X3-0.035X4-0.045X5。
نموذج التقييم :الشامل
شبكة النقل = 0.230 / 0.762 × T1 + 0.253 / 0.762 × T2 + 0.210 / 0.762 × T3 ؛ الشبكة الجتماعية =
0.252 / 0.702 × S1 + 0.247 / 0.702 × S2 + 0.203 / 0.702 × S3 ؛ الشبكة الطبيعية = 0.448 / 0.851 ×
N1 + 0.202 / 0.851 × N2 + 0.201 / 0.851 × N3。
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