
 

ي دلتا نهر ال�انغت�ي ع� 
تقي�م تط��ر منطقة محور السكك الحد�د�ة عال�ة ال�عة �ف

 :العتبة والاختلافات والمساحة الأساس�ةأساس تحد�د دقيق لمجموعات العملاء 

ي �شونهوي، قوە زو�وان،  ف صن جوان، �� ف لو فنغ، وانغ شينغ ج�ان، صن ش�اومني  يني
تخطط كلیة الھندسة المعماریة بجامعة تشینغھوا، فرع شنغھاي لمعھد التخطیط والتصمیم الحضري الصیني، وكلیة الھندسة 
المعماریة والتخطیط الحضري بجامعة تونغجي، فرع شنغھاي لمعھد التخطیط والتصمیم الحضري الصیني، لإنشاء شركة 

 نج لاند شنغھايھونج كو
 

ملخص: یجب أن تصبح كل محطة مدینةإنھ طفرة في بناء مناطق محاور السكك الحدیدیة عالیة السرعة في الصین، لكن 
لتقییم  LBSوضع التطویر الفعلي لیس مثالیاً. من منظور مجموعة العملاء، تم استخدام التحلیل الكمي لسلسلة السفر الكاملة 

محورًا رئیسیاً للسكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا  50ئص السلوك والتخطیط الوظیفي لـ ھیكل مجموعة العملاء وخصا
نھر الیانغتسي. وجدت الدراسة أن ھناك ظاھرة "عتبة مزدوجة" في تطویر منطقة المحور وحجم وھیكل مجموعة العملاء. 

ھ في "أنشطة المحطة"، وتنقسم إلى ثلاث ترتبط وظائف منطقة المحور بخصائص الأشخاص مثل الأعمال والتنقل والترفی
فئات: بقیادة الوظیفة الإقلیمیة، وموجھة نحو الوظیفة الحضریة وموجھة نحو الوظیفة الممیزة. یستغرق التخطیط الوظیفي 

كم حول المحور كمساحة أساسیة، والتصمیم المكرر الذي یستھدف مجموعة العملاء ویختلف من محطة إلى أخرى ھو  1.5
ك الأساسي لتعزیز المساحة في منطقة المحور. بالإضافة إلى ذلك، فإن مجموعات العملاء والوظائف لھا تأثیر ثنائي الإمسا

الاتجاه ویجب فھمھا بشكل موضوعي من خلال مجموعة العملاء الثابتة المحوریة، ووظیفة إعداد المجموعة، والمنطق الفني 
مساحة على مجموعة العملاء، وبناء منصة ذكیة لمراقبة تغییرات مجموعة للتخطیط الوظیفي، مع الانتباه إلى رد فعل ال

 العملاء بشكل دینامیكي.
الصندوق: مشروع ممول من الخطة الخمسیة الرابعة عشرة للبحث والتطویر الوطني "نظریة وأسالیب التخطیط والبناء 

قییم المساحات الحضریة وتكنولوجیا تحسین والحوكمة القائمة على التنمیة الحضریة المستدامة" المشروع الرابع "ت
 )2022YFC3800204المساحات" (رقم المشروع: 

الكلمات المفتاحیة: صورة العملاء؛ التعریف الدقیق؛ محور السكك الحدیدیة عالیة السرعة في التجمعات الحضریة في دلتا 
 نھر الیانغتسي؛ تقییم التنمیة
 :مقدمة مختصرة عن المؤلف

 صن جوان، طالب دكتوراه في الھندسة الرائدة في مجال الابتكار في كلیة الھندسة المعماریة بجامعة الصین، وعمید فرع شنغھاي
 qq.com@26061345الأستاذیة مستوى على أول ومھندس الحضري، والتصمیم للتخطیط الصین لمعھد،

تونغجي الحضري بجامعة  والتخطیط  المعماریة  الھندسة  كلیة  في   2020 عام  الھندسة  في  طالب دكتوراه  ھوي،   ،جي تشون 
الحضري والتصمیم  التخطیط  أبحاث  لمعھد  شنغھاي  فرع  في  أول  ومھندس  المخططین  كبیر   ونائب 

 qq.com@185554735الصیني،
 جو زویوان، مھندس تخطیط متوسط المستوى من فرع شنغھاي لمعھد أبحاث التخطیط والتصمیم الحضري الصیني
 یین لو فینج، مھندس تخطیط متوسط المستوى من فرع شنغھاي لمعھد أبحاث التخطیط والتصمیم الحضري الصیني

 وانغ شینغجیان، خطة لفرع شنغھاي لمعھد أبحاث التخطیط والتصمیم الحضري الصیني
 التخطیط والتصمیم ومخطط حضري كبیر لشركة ھونج كونج لاند شنغھاي صن شیاو مین، مدیر

 
كیلومتر  45000 2023، بلغ إجمالي مسافة تشغیل السكك الحدیدیة عالیة السرعة على المستوى الوطني   ،في نھایة عام 
مرات تقریبً ا في السنوات العشر ،Super1000 وبلغ عدد مقاعد محطة السكك الحدیدیة عالیة السرعة  3.5  أي بزیادة قدرھا 
كیلومتر  ،الماضیة، وخاصة في منطقة دلتا نھر الیانغتسي، حیث یبلغ إجمالي مسافة تشغیل السكك الحدیدیة عالیة السرعة 7100 
لقد أصبح التطویر الشامل حول منطقة محور السكك الحدیدیة عالیة السرعة مبادرة  وھو ما یمثل ما یقرب من سدس البلاد .

 رئیسیة لتنمیة المدن المختلفة، مع بناء عدد من المدن الجدیدة للسكك الحدیدیة عالیة السرعة ومناطق الأعمال للسكك الحدیدیة
 .عالیة السرعة تنمو بقوة ]1[، أصبح "یجب أن تكون كل محطة مدینة "اتجاھًا، لكن ظروف التطویر والبناء الفعلیة لیست مثالیة
 في ھذا السیاق، أصدرت الوزارات واللجان الحكومیة بشكل مشترك وثیقة "آراء توجیھیة حول تعزیز التنمیة والبناء العقلاني
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 في المناطق المحیطة بمحطات السكك الحدیدیة عالیة السرعة"، واقترحت "الالتزام بإرشادات التخطیط، وإظھار جدوى وضرورة
 ،التطویر والبناء حول محطات السكك الحدیدیة عالیة السرعة بشكل كامل، ومنع السعي الأعمى وراء الحجم والعمل السریع
للتنمیة جدوى ومسار التخطیط  دراسة  بمكان  من الأھمیة  والمنظم ."لذلك،  المعقول  والبناء  بالتنمیة  المحیطة  المناطق   وتعزیز 

 .الشاملة لمنطقة محور السكك الحدیدیة عالیة السرعة
 أصل البحث وأسال�ب البحث 1

 الركاب في منطقة المحور البحث الجماعي أھمیة 1.1
]، وتغیر نطاق إقامة الأشخاص وتوظیفھم وسفرھم من 2یعزز تطویر التكامل الإقلیمي الروابط الوثیقة بین المدن [

]، واستمر السفر عبر المناطق في النمو مع تشفیر وتعزیز شبكة السكك الحدیدیة عالیة السرعة. 3"مدینة" إلى "إقلیمیة" [
العملاء بین المناطق منخفضة التردد وطویلة المسافة في الماضي، ھناك المزید والمزید من بالمقارنة مع مجموعات 

مجموعات الضیوف بین المدن عالیة التردد ومتوسطة وقصیرة المسافة، مثل ھذه المجموعات للأعمال التجاریة عبر المدینة، 
لسفر أكثر رغبة في "دخول المحطة عند الخروج، تونجلي والترفیھ والعلاج الطبي كغرض رئیسي، أكثر حساسیة للوقت، وا

]. مع تطور ھیكل مجموعة ركاب السكك الحدیدیة عالیة السرعة إلى "تردد عالي، مسافة 4والوصول إلى المحطة كوجھة" [
ھا. قصیرة، قیمة زمنیة عالیة"، فقد أدى ذلك إلى ظھور تبادلات تجاریة، وخدمات عامة، وترفیھ فندقي، وتجارة معارض وغیر

یمكن ملاحظة أن مجموعة ركاب المحور ھي القوة الدافعة للتنمیة الشاملة لمنطقة محور السكك الحدیدیة عالیة السرعة، 
وتشكل تغییرات مجموعة العملاء عاملاً رئیسیًا في تعزیز تجدید وتكرار منطقة المحور. التقییم الشامل وعلم تطویر محاور 

 ، مع القیمة الأكادیمیة والعملیة.GrindJudgment على منظور العملاءالسكك الحدیدیة عالیة السرعة بناءً 
 العملاء في منطقة المحور بحث المجموعة الملخص 1.2

في بدایة القرن الحادي والعشرین، أجرى العلماء في الداخل والخارج الكثیر من الأبحاث حول محاور السكك الحدیدیة 
محاور نفسھا ونموذج تطویر مناطق المحاور، ومعظمھا من منظور العرض، مثل عالیة السرعة، واستكشفوا بشكل أساسي ال

مناطق  3] تم اقتراح نموذج ھیكل مكاني لـ "6] وبویر [5التوزیع الوظیفي والتخطیط المكاني لمناطق المحاور. شوتز [
] تم اقتراح نموذج 8واحد" [ مكان -] نموذج "العقدة 7تطویر" حول محطات السكك الحدیدیة عالیة السرعة. تشنغ دیغاو [

تخطیط مساحة طبقة دائریة مطبقاً على تخطیط المساحة حول محطة السكك الحدیدیة عالیة السرعة. بعد ذلك، وسع بعض 
] على توسیع نطاق 9یعمل نموذج "تدفق المارة" [ OneArenaOneمكان واحد" إلى "العقدة" -العلماء نموذج "العقدة 

على مستوى الماكرو. في المقابل، أولت الأبحاث الحالیة اھتمامًا أقل لمجموعة عملاء المحور من  البحث في مناطق المحاور
منظور الطلب، وركزت في الغالب على دراسة تدفق الركاب وطرق التنبؤ بھیكل مجموعة العملاء، بھدف التخطیط لمنطقة 

ناء طریقة للتنبؤ بتدفق ركاب محور السكك الحدیدیة بناءً ] قام تشو لانغیا وآخرون بب10المحور للأساس. یان ویدونغ، إلخ. [
] تم اقتراح نموذج للتنبؤ بتدفق الركاب قصیر المدى لمحور 11على تحلیل الشبكة باستخدام شبكة النقل المتكاملة كوسیلة [

اء نظام تقییم تدفق ] إنش12السكك الحدیدیة عالیة السرعة بناءً على عوامل مثل الأرض المحیطة. وانغ جینجیو وآخرون [
الركاب الكمي من خلال تحلیل طریقة توزیع السكان لمحاور السكك الحدیدیة، وتوجیھ تحسین تصمیم محاور السكك الحدیدیة 

 الشاملة.
یمكن ملاحظة أن ھناك محاور للسكك الحدیدیة عالیة السرعة بحث جماعي، یستخدم بشكل أساسي لتوجیھ تصمیم 

]، وتحلیل ھیكل مجموعة العملاء والطلب ھو في الغالب نوعي وغامض، 13للمحور، وما إلى ذلك. [وبناء بنیة الأنطولوجیا 
]. تنشئ ھذه الورقة طریقة تقنیة دقیقة لتحدید وتحلیل 14مما یجعل من الصعب دعم البحث بدقة حول تطویر مناطق المحور [

لاء، وتحلل كمیاً خصائص حجم وھیكل مجموعة وتقییم مجموعة المحاور، وتركز على الصورة الدقیقة لمجموعة العم
 المحاور، ونشاط وتوزیع مجموعة المحاور، وتحقق التقییم العلمي لتطویر منطقة المحور.

 طریقة البحث لتحدید مجموعات العملاء المحوریة بشكل دقیق 1.3
لى أساس التنظیف متعدد الأبعاد للبیانات بیانات البحث باستخدام بیانات سلسلة السفر الكاملة لدلتا نھر الیانغتسي. أولاً، ع

الأصلیة، یتم الحكم على غرض السفر وفقاً لمعلومات ملصق المشھد ووقت إقامة الركاب بعد وصولھم إلى المحطة، وتحدید 
قت ھیكل مجموعة الركاب بدقة. ثانیاً، تحدید الخصائص المكانیة والمتطلبات الوظیفیة لأنشطة المجموعة بشكل كمي وفقاً لو

السفر ومسار الفضاء للمجموعة. أخیرًا، ھیكل مجموعة عملاء المحور المتداخل وخصائص التكتل التوزیعي المكاني، وتقییم 
 وتحلیل أنواع تطویر المحور.

 بناءً  على الوجھة، مصدر البحیرة الدقیق، تحلیل صورة مجموعة الضیوف 1.3.1
ب من خلال عدد الأشخاص الذین یستقلون القطار في المحور فقط، أولاً، سیتم تحدید الوجھة الدقیقة لمجموعة الركا

كم (باستثناء المحور نفسھ)  5وسیكونون في القطار وحول المحور. یتم تعریف الأشخاص الذین قاموا بأنشطة ضمن مسافة 



 على أنھم "أنشطة من التوقف إلى المحطة":

 
یعبر Zیمثل جمیع مجموعات الضیوف،موقف السیاراتPALLالحافلة،یشیر إلى الحشد في Tمن بینھا،موقف السیارات

كمیشیر إلى عدد الأشخاص الذین یستقلون 5موقف السیارات∩عن حشد "النشاط في المحطة"،موقف السیاراتالسكك الحدیدیة
 كم حول المحور. 5القطار في المحور ویتحركون في نطاق 

"نشاط المحطة" إلى عدد الركاب، مما یعكس عدد "الأنشطة  تعریف معامل حشد "نشاط المحطة" كنسبة عدد سكان
في المحطة" في مجموعة ركاب المحور، ویعتمد معامل حشد "نشاط المحطة" المرتفع بشكل أساسي على الأنشطة حول 

 المحور بعد الوصول إلى المحطة، ویعتمد معامل حشد "نشاط المحطة" المنخفض بشكل أساسي على النقل داخل المحور:

 
AmongE  ،ـ"نشاط المحطة". ثانیاً، تتبع بدقة سلسلة النشاط وطول الإقامة بعد وصول المجموعة  یمثل معامل الحشد ل

وحدد صورة المجموعة من خلال البقاء لأكثر من ساعة واحدة وكونھا وجھة السفر الأكثر أھمیة في سلسلة السفر. الفئة 
ینة إلى السفر بالقطار، ونقطة مسار السفر ھي مبنى مكتب تجاري، ومدة الأولى، تشیر مجموعة السفر التجاري عبر المد

الإقامة أكثر من ساعة وأكثر من الإقامة في منطقة الترفیھ. الفئة الثانیة، تشیر مجموعة الترفیھ عبر المدینة إلى السفر بالقطار، 
وأماكن الترفیھ والأشخاص الذین یبقون لأكثر ونقطة مسار السفر ھي المناظر الطبیعیة والمناطق السیاحیة ومناطق التسوق 

من ساعة ویبقون أكثر من مناطق الأعمال؛ الفئة الثالثة، یشیر المسافرون عبر المدینة إلى أماكن الإقامة والعمل طویلة الأمد 
، 4الفئة ؛ Tongle'sCrowdأشھر) الواقعة في مدن مختلفة ویستقلون بانتظام قطارًا عالي السرعة لتنفیذ  3(أكثر من 

مجموعات العملاء الأخرى، أي العملاء غیر الفئات الثلاث المذكورة أعلاه، وتشمل أغراض السفر عبر المدینة النقل والنقل، 
 والعلاج الطبي في أماكن مختلفة، وزیارة الأقارب والأصدقاء، وما إلى ذلك.

 
یمثل مجموعات PTدرجة مئویةیمثل حشد الركاب،Pالترفیھ،من بینھا،موقف السیاراتغیر معروفیمثل رجال الأعمال أو 

الأشخاص الذین یبقون في مناطق العمل أو الترفیھ لأكثر من ساعة،یشیر الحد X1Hأخرى من العملاء.موقف السیارات
قف غیر معروف) إلى الشخص الذي مكث لفترة أطول في أنواع أخرى من المجالات الوظیفیة مقارنة بتلك الفئة.موTالأقصى(
 الأشخاص الذین یعملون ویعیشون في نفس المدینة.PBPیعني جمیع الأشخاص في الحافلة،Aالسیارات

 تحلیل خصائص تجمع النشاط المكاني بناءً  على التحدید الدقیق لسلسلة السلوك المكاني والزماني للمجموعة الضیفة 1.3.2
واحسب مقدار نشاط سكان الدائرة باستخدام "مدة الإقامة أولاً، قم بإنشاء خوارزمیة مدة إقامة مجموعة عملاء المحور، 

]. احسب نشاط السكان في الدائرة، وفي الدائرة الداخلیة، المھنة التقدمیة. معدل نمو النسبة أكبر من 15المتراكبة بالتردد" [
لعملاء المحور، نطاق النشاط  نسبة الدائرة الخارجیة، والمسافة المكانیة في مرحلة النمو ھي المعیار لتحدید التعریف الكمي

 ونطاق تأثیر الإشعاع:

 



بالنسبة لعدد مجموعات  RTغیر معروف،  Rحجم صغیر،  rm، Rھو عدد العملاء من المحور  Lrومن بینھا، 
ھي منطقة الحلقة ذات القطر  π(2r-1)م من المحور،  r + 50إلى  rالأعمال ومجموعات الترفیھ ومجموعات الركاب ضمن 

 .rmم والقطر الخارجي  r-50الداخلي 
أنواع من سلسلة سفر مجموعات العملاء، وأنواع وظائف تحدید المعلومات المكانیة المقترنة  4ثانیاً، التتبع الدقیق لـ 

 ]، وتقییم وتحلیل أنواع مختلفة من العملاء، ووظیفة المجموعة، والتوزیع المكاني لمتطلبات النشاط.16[
 تحلیل أنواع تطویر المحاور على أساس اقتران الخصائص الھیكلیة لمجموعة العملاء وخصائص توزیع النشاط المكاني 1.3.3

تحدید مؤشر ھیكل الحشد "نشاط التوقف" بناءً على الأنواع الأربعة لھیكل صورة مجموعة عملاء المحور، جنباً إلى 
ل الترجیح مؤشر ھیكل الحشد "نشاط المحطة"، جنب مع حساسیة تعیین نشاط مركز مجموعة العملاء للأوزان المتباینة، یشك

 مما یعكس الاختلافات في صورة الھیكل الإجمالي لمجموعة المحور:

 
غیر Pیمثل رجال الأعمال،1من بینھا،فھرنھایتتمثل مؤشر ھیكل حشد "نشاط المحطة"،موقف السیاراتغیر معروف

یمثل معامل حساسیة R(Px1)ات العملاء الأخرى،تمثل مجموعPTدرجة مئویةتمثل حشد الركاب،Pحشد الترفیھ،2معروف
یمثل معامل حساسیة نشاط R(Pc)یمثل معامل حساسیة نشاط المحور لسكان الترفیھ،R(Px2)نشاط المحور لسكان الأعمال،

 یشیر إلى معامل حساسیة نشاط المحور لمجموعات أخرى من الأشخاص،R(Pt)المحور لسكان الركاب،
ضیوف. مؤشر نطاق النشاط ھو مجموعة العملاء المحوریة. یعكس مجموع نطاق الأنشطة قم بتحدید مساحة مجموعة ال

 ونطاق تأثیر الإشعاع توزیع الأنشطة الوظیفیة بعد وصول مجموعة المحور إلى المحطة:

 
إلى  Kإلى نطاق النشاط الأساسي، ویشیر  Dإلى نطاق نشاط مساحة المجموعة الضیفة، ویشیر  Xومن بینھا، یشیر 

 نطاق تأثیر الإشعاع.
]، باستخدام مؤشر ھیكل الحشد "نشاط المحطة" والعملاء 7المكان" الذي اقترحھ بیرتورین [-استناداً إلى نموذج "العقدة

على التوالي، ومساحة المجموعة، ومؤشر نطاق النشاط، والتقییم الكمي، وقیمة العقد والمواقع في منطقة المحور للسكك 
كمعلمة بعُد "العقدة"، مع العملاء، ومساحة المجموعة، ومؤشر نطاق  Fیكل الحشد "نشاط المحطة" الحدیدیة. خذ مؤشر ھ

، كمعلمة بعُد "المكان"، لتحلیل نوع التطویر لمنطقة المحور بشكل شامل بناءً على علاقة الاقتران لكل محور في Xالنشاط 
 لاء وخصائص طلب النشاط.المكان"، جنباً إلى جنب مع ھیكل مجموعة العم-نموذج "العقدة

 أھداف البحث 1.4
مركزًا رئیسیاً للسكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي 1.4.1  50  تعریف الھدف :

مدینة، مع التركیز على محاور  41محطة ركاب للسكك الحدیدیة في  119في منطقة دلتا نھر الیانغتسي، استناداً إلى 
عة باعتبارھا المحور الرئیسي للدراسة، یتم تعریف المحور الرئیسي للسكك الحدیدیة عالیة السرعة السكك الحدیدیة عالیة السر

الذي تمت دراستھ في ھذه الورقة بمعیار فتح أكثر من خطین ویجب أن یكون أكثر من واحد منھما خط سكة حدید عالي 
ا قائمًا على المعاییر في دلتا نھر الیانغتسي، بما في محورً  50قطار یومیاً. یوجد  100السرعة أو خط بین المدن ولا یقل عن 

محورًا في مقاطعة  11محورًا في مقاطعة جیانغسو، و 19محورًا في مقاطعة تشجیانغ، و 16محاور في شنغھاي، و 4ذلك 
 .1آنھوي. انظر الجدول 

 بناء منصة :منصة معلومات مركز السكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي 1.4.2
 بناء منصة معلومات لمحور السكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي، ودمج البیانات الضخمة متعددة الأبعاد
 مثل مجموعات العملاء والوظائف والخرائط وما إلى ذلك، كقاعدة بیانات للبحث وتقییم تطویر مناطق محور السكك الحدیدیة
ملیون عمیل في منطقة محور السكك  72  عالیة السرعة .من بینھا، تحتوي بیانات مسار مجموعة العملاء على معلومات حول 

 الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي، بشكل أساسي الجنس والعمر، یمكن تحقیق دقة بیانات مستوى العداد، مستوى



مسار وبیانات  یومیاً  ملایین شخص   7 لحوالي  النشاط  بیانات  یفحص  زمنیة  فترات  المستمر على  النشاط  مسار  تتبع   الدقیقة، 
 النشاط لحوالي 10 ملایین شخص یومیاً حول مركز البحث .تدمج البیانات الوظیفیة بیانات المتجھات للخدمات التجاریة والتجاریة
 ،ونقل الأراضي A01 والعامة والسكنیة والترفیھیة وغیرھا من استخدامات الأراضي داخل دلتا نھر الیانغتسي، بما في ذلك

 معلومات الإیجار مثل الأسعار وملفات تعریف المباني وأرضیات المباني في منطقة المحور
 من أھم مراكز السكك الحدیدیة عالیة السرعة في التجمعات الحضریة في دلتا نھر الیانغتسي 50لـ  Surface1قائمة 

 

التقییم والمراقبة. توفر وحدة التحلیل أداة تحلیل كمیة تدمج منصة معلومات المحور ثلاث وحدات وظیفیة: التحلیل و
للخصائص المكانیة والزمانیة لأنشطة الحشود المختلفة في منطقة المحور، وتحلل بصریاً وتحدد عدد الركاب و"أنشطة 

ر، وتحلیل حجم المحطة" والركابمساحة المجموعةنطاق الأنشطة؛ تسُتخدم وحدة التقییم لتقییم التطور المكاني لمنطقة المحو
تطویر المباني، والتكوین الوظیفي لاستخدام الأراضي وتوزیع أعمال نقاط الاھتمام في منطقة المحور؛ تتبع وحدة المراقبة 
وتراقب بشكل دینامیكي شبكة سكة حدید دلتا نھر الیانغتسي، وحجم تدفق الركاب في المحور، وھیكل مجموعة الركاب، 

 المحور، وما إلى ذلك.واستخدام الأراضي في منطقة 
تقي�م تط��ر مناطق المحور الرئ�س�ة للسكك الحد�د�ة 50دلتا نهر ال�انغت�ي تعتمد ع� مجموعات العملاء الدق�قة 2

 عال�ة ال�عة
باستخدام طریقة التعریف الدقیق لمجموعة العملاء، قم ببناء إطار للتقییم الكمي لتطور منطقة المحور بناءً على ھیكل 

العملاء ومسار أنشطة المكان والزمان للحشد. أولاً، بدءًا من بعُد مجموعة الركاب، حدد عدد الركاب ومقیاس تعداد مجموعة 
"النشاط في المحطة" في المحور، واحسب معامل تعداد "النشاط في المحطة"؛ ثانیاً، بدءًا من بعُد نشاط مجموعة العملاء، 

الوظیفي لمجموعات العملاء المختلفة؛ ثالثاً، بدءًا من بعُد النشاط المكاني، حدد حدد الاحتیاجات الوظیفیة وخصائص التخطیط 
المجموعة الأساسیة لأنشطة السلوك المكاني والزماني لمجموعة عملاء المحور بناءً على بیانات نقطة المسار الكاملة المجمعة 

وانب من البحث، تم التوصل إلى الاستنتاجات ج 3لأنشطة مجموعة العملاء نطاق المجموعة ونطاق تأثیر الإشعاع. بعد 
 التقییمیة الرئیسیة الثلاثة التالیة.

 إن تطویر المناطق المحوریة لھ عدد كبیر من العملاء ومجموعات الضیوف وظاھرة "العتبة المزدوجة "الھیكلیة 2.1
مجموعة الضیوف. أولاً، بعُد محورًا رئیسیاً للسكك الحدیدیة عالیة السرعة وھیكل  50حجم Triangleرئیس التقییم

ملیون مسافر، وھو ما  50، أرسل محوران للسكك الحدیدیة عالیة السرعة أكثر من 2021حجم مجموعة العملاء. في عام 
ملیون مسافر في عام  20محاور أرسلت أكثر من  3٪ من محطة شنغھاي ھونغتشیاو ومحطة ھانغتشو الشرقیة؛ 4یمثل 

٪؛ في عام 16، وھو ما یمثل 2021ملایین مسافر في عام  10محاور أرسلت أكثر من  8٪: 66، وھو ما یمثل 2021
 3مركزًا أكثر من  16، أرسل 2021٪؛ في عام 18ملایین مسافر، وھو ما یمثل  5محاور أكثر من  9، أرسلت 2021

. 2. انظر الجدول 2021٪ في عام 24شخص، وھو ما یمثل  300مركزًا أقل من  12٪، وأرسل 32ملایین، وھو ما یمثل 
ھي محطة شنغھاي ھونغكیاو ومحطة سكة  1.5مراكز أعلى من  3ثانیًا، أبعاد ھیكل العملاء.معامل حشد "نشاط الوصول" 

أو أعلى، وھو ما  1مركزًا بمعامل  16في المائة؛  6حدید نانجینغ الجنوبیة ومحطة سكة حدید ھانغتشو الشرقیة، والتي تمثل 
٪. انظر الجدول 48، وھو ما یمثل 0.5مركزًا بمعامل أقل من  24٪، و14، وھو ما یمثل 0.5ى من مراكز أعل 7٪؛ 32یمثل 

3. 
 الجمع بشكل أكبر بین حجم مجموعة العملاء وھیكل مجموعة العملاء ومحور السكك الحدیدیة عالیة السرعة وجد تحلیل

 .الارتباط لنسبة التطویر والبناء في منطقة نیوزیلندا أن ھناك ظاھرة "العتبة المزدوجة "في تطویر منطقة المحور
محورًا رئیسیاً للسكك الحدیدیة عالیة السرعة، باستثناء بعض مناطق المحاور،  50أولاً، دلتا نھر الیانغتسیمن بین 



اء وخاصة المنطقة التي كان بھا تطویر وبناء واسع النطاق قبل افتتاح خط السكك الحدیدیة عالیة السرعة، فإن تطویر وبن
ملایین، زادت نسبة التطویر والبناء في  5ملایین مسافر، أي بعد أن یتجاوز العدد السنوي للركاب  5محاور أخرى لھا عتبة 

ملایین مسافر سنویاً في دلتا نھر الیانغتسي، فإن  5محورًا ترسل أكثر من  22مناطق المحاور ووجدت الدراسة أنھ من بین 
٪. الممثلون النموذجیون ھم محطة ھانغتشو الشرقیة ومحطة شنغھاي 50اء تزید عن محورًا لدیھا نسبة تطویر وبن 20

ملیون  36.67ملیون و  51.07ملیون و  202152.74ھونغكیاو ومحطة نانجینغ الجنوبیة وحجم الركاب السنوي في عام 
الشمالیة، ومحطة فویانغ  ٪؛ على العكس من ذلك، مثل محطة ھوانغشان70على التوالي، مع نسبة تطویر وبناء تزید عن 

 ٪ من التطویر والبناء.20ملیون، أقل من  3.71ملیون،  235حجم الإرسال ھو  2021الغربیة، 
ثانیاً، بعد أن یصل العدد السنوي للركاب المرسلین إلى المحور إلى الحد الأقصى، فإن نسبة "الأنشطة في المحطة" 

 0.5). وجدت الدراسة أنھ بالنسبة للمحطات التي یقل معامل سكانھا عن 2 لھا تأثیر كبیر على تطویر منطقة المحور (الشكل
ملایین، فإن تطویر وبناء مناطقھا المحوریة لا  5عن "النشاط في المحطة"، حتى لو كان العدد السنوي للركاب أكثر من 

 9.5ملیون و 1096ومحطة ییوو  یزال غیر مثالي. على سبیل المثال، یبلغ العدد السنوي للركاب في محطة وینتشو الجنوبیة
٪. یمكن 30"، فإن نسبة التطویر والبناء في منطقة المحور أقل من 0.25و at32ملیون على التوالي، ومعامل السكان "

ملاحظة أن تطویر منطقة المحور یرتبط ارتباطًا مباشرًا بحجم قاعدة العملاء، ولكن لا یمكن أن یكون مقیاسًا فقط. تعتبر 
رمیة لنسبة "أنشطة المحطة" أمرًا بالغ الأھمیة، والتي تحدد حجم السكان النشطین في منطقة المحور في مجموعة النظریة الھ

 المحور، مما یؤثر بشكل مباشر على تطویر منطقة المحور.
 "ترتبط وظیفة تطویر منطقة المحور ارتباطًا وثیقاً بصورة ھیكل حشد "نشاط المحطة 2.2

محورًا رئیسیاً للسكك الحدیدیة عالیة السرعة (الشكل  50كل السكاني لـ "حدث المحطة" لـ صورة رئیس التقییم للھی
٪ من سكان الأعمال ھي محطة شنغھاي ھونغتشیاو ومحطة شنغھاي ومحطة سكة 40محاور بنسبة تزید عن  9). أولاً، 3

و الشمالیة ومحطة سكة حدید ووشي حدید ھانغتشو الشرقیة ومحطة سكة حدید نانجینغ الجنوبیة ومحطة سكة حدید سوتش
ومحطة سكة حدید سوتشو ومحطة سكة حدید نینغبو ومحطة ھانغتشو، وتقع بشكل أساسي في المدن المركزیة ذات 

 23٪ و 25محورًا یمثل رجال الأعمال فیھا أكثر من  18الاقتصادات الكبیرة مثل شنغھاي وھانغتشو ونانجینغ وسوتشو؛ 
٪، منھا بشكل 20محورًا بنسبة أعلى من الأشخاص الذین یعملون للترفیھ تمثل أكثر من  17ثانیاً،  ٪.25محورًا تمثل أقل من 

أساسي محطة ھانغتشو ومحطة سوتشو ومحطة شنغھاي ومحطة ھوانغشان الشمالیة ومحطة نانجینغ ومحطة جیاشینغ ومحطة 
% من سكان الترفیھ، 30ثال، تمثل محطة ھانغتشو ووشي، وكلھا محطات سكة حدید قدیمة في المدن السیاحیة. على سبیل الم

%. ثالثاً، 10أشخاص أقل من  9% و10شخصًا یمثلون أكثر من  24% أعلى من ھانغتشو الغربیة 10وھو أعلى بكثیر من 
%)، والمحور ذو النسبة العالیة نسبیاً ھو محطة ھایھونغتشیاو، ومحطة كونشان 5نسبة الركاب منخفضة نسبیاً (أقل من 

% من الركاب. على سبیل 3جنوبیة، ومحطة سوتشو، ومحطة شنغھاي، ومحطة سوتشو الشمالیة، حیث تمثل أكثر من ال
دقیقة فقط للوصول إلى  20نانجینغ، والتي تستغرق -المثال، محطة كونشان الجنوبیة ھي "المحطة الأولى" على خط شنغھاي

 عدد كبیر من القطارات عبر المدینةمحطة شنغھاي ھونغتشیاو، وتردد القطارات مرتفع، وھناك 
 (الترانزیت) Surface2حجم مجموعة الركاب في مركز السكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي 

 

(معامل الازدحام  Surface3ھیكل مجموعة الركاب في مركز السكك الحدیدیة عالیة السرعة في دلتا نھر الیانغتسي 
 "نشاط في المحطة")



 
 محورًا في دلتا نھر الیانغتسي ونسبة التطویر والبناء في منطقة المحور 50تحلیل العلاقة بین حجم النقل لـ  1صورة ال

 
مركزًا في دلتا نھر الیانغتسي ونسبة التطویر والبناء في منطقة  50تحلیل العلاقة بین ھیكل مجموعة الركاب في  2الصورة 

 المركز

 
كل أكبر، وسلوك المجموعة، وسلسلة النشاط، وتخطیط المساحة الوظیفیة، واكتشاف دلتا ربط جمیع أنواع العملاء بش

 منطقة محوریة رئیسیة ارتباطًا وثیقاً بھیكل السكان "النشاط في الموقع". 50نھر الیانغتسي. ترتبط وظیفة تطویر 
منطقة ستشكل  المدینة،  عبر  والركاب  التجاریة  الأعمال  من  العالیة  النسبة  ذات  للمحطات  بالنسبة  وقبل كل شيء،   أولاً  
مناطق محوریة مثل محطة شنغھاي  5 كم حول   1 مركزًا رئیسیاً، سیتم تشكیل   50  المحور منطقة تجاریة بحجم معین .من بین 
في المناطق التجاریة  ھونغتشیاو ومحطة شنغھاي ومحطة نانجینغ الجنوبیة ومحطة سوتشو الشمالیة ومحطة ھانغتشو الشرقیة.2 



 ،LBS المذكورة أعلاه، تمثل الأراضي التجاریة أكثر من 10٪ من أراضي التطویر والبناء .بناءً  على تحلیل تغییرات مسار السفر
 تجذب المنطقة التجاریة حول المحور عدداً كبیرًا من عملاء الأعمال عبر المدینة الذین تدفقوا في الأصل إلى منطقة الأعمال
 المركزیة في المدینة، مما یرضي حشد الأعمال وحشد تونجلي نعم، احتیاجات السفر عالیة الوقت .بالإضافة إلى ذلك، فإن محطة
40٪، ولكن بسبب تطور  سوتشو ومحطة ھانغتشو ومحطة ووشي ومحطة نینغبو عبر المدینة ونسبة الركاب أعلى أیضًا من 
4( .الركاب مثل محطة شنغھاي ھونغتشیاو، ومحطة 10٪ )الشكل   المدن القائمة، فإن نسبة الأراضي التجاریة لا تصل إلى 
 شنغھاي، ومحطة سوتشو، ومحطة كونشان الجنوبیة، نسبة المجموعات عالیة، والمحور، الذي یحتوي على وظیفة الشقق التجاریة

 .والسكنیة التي تخدم نسبة معینة من الركاب في وظائف الأعمال حول المحطة
ترفیھیة في منطقة المحور ارتباطًا وثیقًا بنسبة الأشخاص الذین یستمتعون بالترفیھ. ثانیًا، ترتبط الوظائف التجاریة وال

%، ویقع معظمھا 20مركزًا بھا نسبة من الأشخاص الذین یستمتعون بالترفیھ تزید عن  17تضم منطقة دلتا نھر الیانغتسي 
ین من الوظائف التجاریة الترفیھیة. وقد في مدن ذات تجارة متطورة أو سیاح جذابین. وتتركز منطقة المحور بمقیاس مع

نفذت سبع مناطق محوریة، مثل محطة شنغھاي ومحطة ھانغتشو ومحطة سوتشو ومحطة ووشي، تنمیة تجاریة وتجاریة 
). بالإضافة إلى ذلك، فإن محطة ھوانغشان 5% (الشكل 10على نطاق معین، مع نسبة استخدام الأراضي ذات الصلة تتجاوز 

ة ھوتشو، وھي مراكز ذات تدفق ركاب صغیر نسبیاً، نظرًا لأن نسبة الأشخاص الذین یستمتعون بالترفیھ الشمالیة ومحط
%، فقد وضعت منطقة المحور مقیاسًا معیناً من الفنادق المنزلیة للترفیھ والإجازات والوظائف الأخرى. وبالنظر 20تزید عن 

جة لمنطقة المحور وموارد المناظر الطبیعیة الممیزة المحیطة یمكن إلى مسار نشاط المجموعة، فإن التنمیة التجاریة الناض
% من سكان الترفیھ في المحطات السبع المذكورة أعلاه یقیمون حول 50أن "تحتفظ" بالسكان الذین یستمتعون بالترفیھ. 
منھم نشیطون  %61، وھي مركز ترفیھي، وSouth Lake Scenic Areaالمحور، مثل محطة جیاشینغ القریبة من منطقة 

 حول المحور.
50 من أصل   26  ثالثاً، تھیمن عادةً  مناطق المحاور ذات النسبة العالیة من السكان الآخرین على وظائف النقل والسكن .
50٪ من الأشخاص الآخرین .تقع ھذه المحاور عمومًا في مدن صغیرة  مركزًا رئیسیاً في دلتا نھر الیانغتسي تمثل أكثر من 
 ومتوسطة الحجم ذات مستویات ضعیفة نسبیاً من التنمیة الاقتصادیة .المدن أقل جاذبیة للتجارة التجاریة عالیة الجودة، ونسبة
6 .(مزید من اقتران أنشطة الأشخاص الآخرینوفقاً لتخطیط المسار 40٪ )الشكل   الأراضي السكنیة والنقل المحیطة بھا أكثر من 
 والمساحة الوظیفیة، وجد أن معظم أنشطة أنشطة الأشخاص الآخرین تعتمد على المناطق السكنیة، والتي ترتبط ارتباطًا ضعیفاً
 بمنطقة المحور .في الطریق، یبقون في الغالب في مساحات مثل خدمات المطاعم والترفیھ والمعیشة، وما إلى ذلك، وھم لیسوا

 ."أشخاصًا ممیزین "في المحطة كوجھة
 مركزًا رئیسیاً في دلتا نھر الیانغتسي 50فئات من السكان في  4: ھیكل 3الصورة 

 
 العلاقة بین نسبة وظائف الأعمال ونسبة رجال الأعمال والركاب في منطقة محور دلتا نھر الیانغتسي 4الصورة 



 
كم المحیطة كمساحة تجمع أساسیة ویتحرك على طول الحشد، ویتم 2.3  1.5  یأخذ التصمیم الوظیفي لمنطقة المحور مساحة 

 تقدیم الممر خصائص الإشعاع
٪ من نشاط 98منطقة محوریة رئیسیة في دلتا نھر الیانغتسي، وجد أن  50استناداً إلى قیاس دقیق لنشاط العملاء في 

كیلومتر من المساحة المحیطة بالمحور (الشكل  1.5السكان والوظائف الأساسیة في المناطق المحوریة تجمعوا في غضون 
كیلومتر حول المحور: من  2.7یاو تجمع أنشطة الحشود والوظائف الأساسیة في غضون ). فقط منطقة محور ھونغتش7

محورًا للتكامل الجوي والسككي، والجانب الشرقي من محطة ھونغتشیاو  50ناحیة، یعد محور ھونغتشیاو ھو الوحید من بین 
، احتل محور ھونغتشیاو المرتبة الثانیة ھو منطقة المطار، مما یحد من التخطیط الوظیفي وأنشطة الحشود؛ من ناحیة أخرى

ملیون مسافر سنویاً. إذا كانت الإحصائیات، احتل المطار المرتبة الأولى في تدفق الركاب،  51.08، مع 2021في عام 
. لذلك، فإن نطاق التخطیط الوظیفي في المنطقة 1.8واحتل معامل الحشود "للأنشطة في المحطة" المرتبة الأولى، بنسبة 

المتبقیة، تلك ذات مقیاس تدفق الركاب المنخفض، تتجمع  49وریة أكبر من نطاق المحاور الأخرى. من بین المحاور الـ المح
متر، تھیمن علیھا وظائف مثل المطاعم والإقامة ومحطات الركاب  500أنشطة ووظائف الناس حول المحور في غضون 

كم حول  1.5الحشود والتجمعات الوظیفیة یقع في غضون  لمسافات طویلة؛ مركز ذو تدفق ركاب كبیر، جوھر أنشطة
كم حول  1.5المحور، مع التركیز على وظائف مثل المكاتب التجاریة ومراكز التسوق الكبیرة ومرافق النقل والتوزیع؛ 
نوي للمجموعة المحور تھیمن علیھا وظائف حضریة مثل الخدمات السكنیة والعامة. یظُھر المزید من التحلیل أن حجم النقل الس

. في منطقة المحور التي تلبي أیضًا "العتبة المزدوجة"، 0.5ملایین، وأن معامل السكان "لنشاط المحطة" أكبر من  5أعلى من 
كم  1٪ من أكثر من 60متر، وأكثر من  500فإن مساحة الفضاء الأساسیة لنشاط الحشود والتجمعات الوظیفیة تزید عن 

أن حجم مساحة التجمع الأساسیة یرتبط بشكل إیجابي بحجم مجموعة العملاء ونسبة سكان  شھریًا. ومن الممكن ملاحظة
 "نشاط المحطة".

 بالإضافة إلى ذلك، یتمیز مسار نشاط الأشخاص في منطقة المحور بتوزیع الممرات مثل النقل بالسكك الحدیدیة والطرق
 الرئیسیة الحضریة .وجدت الدراسة أن متوسط عدد الأشخاص الذین یستخدمون منطقة ممر الإشعاع المجاورة للمحور كوجھة
مرة من المناطق غیر القنالیة .مع أخذ مركز شنغھاي ھونغتشیاو كمثال، بالإضافة إلى المنطقة الأساسیة  1.5  سفر أعلى بمقدار 



وممرات  17 والسكة الحدید   2  المجاورة للمحور، یتم توسیع وجھات السفر الجماعیة بشكل أساسي على طول خط السكة الحدید 
 الطرق الرئیسیة مثل طریق باي تشاي وطریق ووتشونغ وطریق ھونغتشیاو .على سبیل المثال، أصبح مركز ھونغتشیاو الطبي
 الجدید، الواقع على الجانب الشمالي من طریق بیكینج السریع، بشكل متزاید وجھة تجاریة عبر المدینة .أصبحت الحدائق ومنطقة

 .الأعمال تشانغفینغ تدریجیاً وجھات تجاریة عبر المدینة
رسم بیاني للعلاقة بین نسبة الوظائف التجاریة ونسبة الأشخاص الذین یبحثون عن الترفیھ في منطقة محور دلتا  5الصورة 

 نھر الیانغتسي

 
 ا نھر الیانغتسيمخطط العلاقة بین نسبة الوظائف السكنیة والنقلیة والأشخاص الآخرین في مناطق محور دلت 6الصورة 



 
احات �شأن تط��ر مناطق محور�ة رئ�س�ة للسكك الحد�د�ة عال�ة ال�عة50دلتا نهر ال�انغت�ي  3  أفكار واق�ت

 "التركیز على نسبة الأشخاص المشاركین في "أنشطة المحطة "وتبني استراتیجیات تخطیط متباینة "تختلف حسب المحطة 3.1
 ،غالباً ما یكون ھناك سوء فھم للتنمیة في تخطیط وبناء المناطق المحوریة .یعُتقد أنھ بمجرد اكتمال المحطة ورغبة الحكومة
منطقة محوریة رئیسیة في دلتا  50  فإنھا ستعزز بالتأكید التنمیة واسعة النطاق حول المنطقة المحوریة .استناداً إلى تقییم تطویر 
 نھر الیانغتسي، یقترح الكاتب وجود ظاھرة "عتبة مزدوجة" لحجم مجموعة العملاء ومجموعة الضیوف :حجم مجموعة العملاء
مجموعة ھیكل  المحوریة؛  المنطقة  تطویر  بالضرورة  یعزز  لا  وحده  والتدفق  المحوریة،  المنطقة  تطویر  لتعزیز  الأساس   ھو 
 "العملاء أكثر أھمیة .حتى لو كانت بعض المناطق المحوریة تتمتع بمقیاس تدفق ركاب كافٍ، إذا كانت المنطقة المحوریة "تعیش

 .فإن نسبة السكان "المتحركین "منخفضة بشكل واضح، ومن الصعب تعزیز التنمیة عالیة الجودة للمنطقة المحوریة
من المراكز الرئیسیة الخمسین إلى "العتبة المزدوجة"،  20مركزًا رئیسیاً في دلتا نھر الیانغتسي، وصلت  50من بین 

ب: محطة ھانغتشو الشرقیة، محطة شنغھاي ھونغتشیاو، محطة نانجینغ الجنوبیة، محطة مرتبة حسب مقیاس تدفق الركا
شنغھاي، محطة ھیفاي الجنوبیة، محطة سوتشو، محطة نینغبو، محطة نانجینغ، محطة شوتشو الشرقیة، محطة ووشي، 

ھانغتشو الغربیة. یجب أن  محطة شنغھاي الجنوبیة، محطة ھیفاي، محطة ووھو، محطة تشانغتشو، محطة كونشان الجنوبیة،
یعزز تخطیط وبناء مثل ھذه المراكز الخدمات المقدمة لمجموعات العملاء بین المدن، وخاصة الأشخاص الذین یقومون 
بأنشطة "التردد العالي، والمسافات القصیرة، والمسافات العالیة، والقیمة العالیة للوقت". إن طلبھم القوي على "دخول المحطة 

ى الوجھة" قوي، مما أدى إلى أن تصبح منطقة المحور منطقة تجمع للتخطیط المكاني والاحتیاجات الوظیفیة، والوصول إل
 كما یجب أن تركز على التوازن التعددي بین الوظائف والنقل والتنمیة الحضریة.

الضیوف إلى فئتین.  بالإضافة إلى ذلك، یتم تقسیم بقیة المحاور الثلاثین بناءً على حجم مجموعة العملاء ومجموعة
، وھما 0.5ملایین، ولكن ھناك محوران بمعامل سكاني أقل من  5أولاً، یبلغ حجم النقل السنوي لمجموعة الركاب أكثر من 

محطة وینتشو الجنوبیة ومحطة ییوو. یجب أن یأخذ تخطیط وبناء مثل ھذه المحاور في الاعتبار نمو "أنشطة المحطة" 
عالي التردد بین المدن الفرعیة مع التكامل الإقلیمي، وذلك لطرح مطالب جدیدة للوظائف حول المحتملة بسبب نمو السفر 

المحطة. لذلك، یجب تخطیط المدن وتوجیھھا بشكل صحیح لتعزیز الزراعة الوظیفیة وإنشاء مساحة "المحطة ھي الوجھة". 
طة"، یجب أن یكون ھناك تحكم فارغ بین الموارد في المرحلة الأخیرة من الطلب الوظیفي الصغیر نسبیاً على "أنشطة المح



محطة  28والحجز المرن لتجنب الاستخدام المنخفض القیمة لموارد المساحة عالیة القیمة في ظل التنمیة العمیاء. ثانیاً، یوجد 
ومحطة  ملایین مسافر سنویاً، وھي محطة سكة حدید جنوب ھانغتشو ومحطة ووشي الشرقیة، 5بھا مجموعة ركاب أقل من 

تشنجیانغ، ومحطة لیانیونقانغ، ومحطة فویانغ، ومحطة تشوتشو، ومحطة نانتونغ، ومحطة یانتشنغ، ومحطة تشوجي، ومحطة 
تشانغتشو الشمالیة، ومحطة بنغبو الجنوبیة، ومحطة ھوایان الشرقیة، ومحطة شاوشینغ الشمالیة، ومحطة لیوآن، ومحطة 

ومحطة لیشوي، ومحطة جیاشینغ الجنوبیة، ومحطة دانیانغ، ولا ینبغي أن یسعى  فویانغ الغربیة، ومحطة تایتشو الغربیة،
تخطیط وبناء مثل ھذه المحاور عمداً إلى التنمیة الشاملة واسعة النطاق حول المحطة، بل یجب أن یركز على الترتیب العام 

الوظائف الحضریة الحالیة، یجب أن یظل لعقد النقل ووظائف التوزیع، واستمرار المحطة القدیمة في المدینة. بناءً على 
 تخطیط وبناء محطات جدیدة موضوعیاً وعقلانیًا، وتجنب الاستثمار غیر الفعال في البناء الحضري.

بطبیعة الحال، سوف یتغیر حجم قاعدة عملاء المركز ومجموعات الضیوف مع تغیر شبكة السكك الحدیدیة والتطور 
یة. كما ینبغي تقییم التخطیط والتخطیط بشكل موضوعي والتنبؤ بھ بشكل معقول الحضري، وھي عملیة تطوریة دینامیك

 لتعزیز الحكم العلمي.
 یركز التطویر الوظیفي على ثلاثة أنواع :التطویر الإقلیمي بقیادة الوظیفة، والتطویر الحضري بقیادة الوظیفة، والتطویر 3.2

 الممیز بقیادة الوظیفة
محورًا رئیسیاً  20الیانغتسي حالیاً "العتبة المزدوجة" مع شروط التنمیة الشاملة على نطاق معینتلبي منطقة دلتا نھر 

وجد تحلیل اقتران الخصائص الھیكلیة لمجموعة الضیوف وخصائص توزیع الأنشطة المكانیة أن تطویر المحور في مصفوفة 
. أولاً، مؤشر ھیكل السكان لـ "نشاط 4والجدول  8ل الاقتران یظُھر ثلاثة أنواع من الاختلافات، كما ھو موضح في الشك

محاور مثل محطة شنغھاي  7كم. ویشمل بشكل أساسي  8، ونطاق تأثیر الإشعاع المكاني أكبر من 2.3المحطة" أعلى من 
ھونغتشیاو ومحطة ھانغتشو الشرقیة ومحطة نانجینغ الجنوبیة ومحطة سوتشو الشمالیة ومحطة ھانغتشو الغربیة ومحطة 

٪، تكون قیمة المحور بشكل أساسي بوابات استراتیجیة وعقد وظیفیة 40شنغھاي ومحطة نینغبو. نسبة المجموعات عالیة عند 
موجھة نحو المنطقة، ویكون التطویر الوظیفي بشكل أساسي أعمالاً ومؤتمرات واستھلاكًا ووظائف أخرى موجھة نحو 

 8-5، وتأثیر الإشعاع المكاني تغطي منطقة المحور 2.3-1.7لمحطة" ھو المنطقة. ثانیاً، مؤشر ھیكل السكان لـ "أنشطة ا
محاور مثل محطة شنغھاي الجنوبیة ومحطة ھیفاي ومحطة شوتشو ومحطة جینھوا ومحطة  9كم، بما في ذلك بشكل أساسي 

لأشخاص الآخرین تشانغتشو ومحطة ووھو ومحطة شوتشو الشرقیة ومحطة ھیفاي الجنوبیة ومحطة كونشان الجنوبیة. نسبة ا
٪. قیمة المحور ھي في الأساس النقل الموجھ نحو المدینة ثالثاً، مؤشر ھیكل السكان لـ 40في مثل ھذه المحاور أكثر من 

محاور  4كم، بما في ذلك بشكل أساسي  5-3، والإشعاع المكاني یؤثر على منطقة المحور 2.7-2.2جو" ھو -"أنشطة تو
ومحطة نانجینغ ومحطة ووشي. نسبة الأشخاص الترفیھیین في مثل ھذه المحاور أكثر  مثل محطة سوتشو ومحطة ھانغتشو

٪. من ناحیة أخرى، فإن قیمة المحور ھي بوابة توزیع للأشخاص الترفیھیین الإقلیمیین، ویركز التطویر الوظیفي 25من 
 على الترفیھ الإقلیمي والاستھلاك التجاري والخدمات الحضریة.

التنمیة الوظیفیة لمنطقة محور دلتا نھر الیانغتسي یجب أن تتبع الفكرة الفنیة "مجموعة عملاء المحور، یعتقد الكاتب أن 
وظیفة تحدید مجموعة العملاء"، مع التركیز على الخصائص الھیكلیة لسكان "الأنشطة في المحطة" والاختلاف في نطاق 

ھي التوجھ الإقلیمي الوظیفي، والتوجھ الحضري الوظیفي والتوجھ تأثیر الإشعاعثلاثة أنواع من اتجاھات التنمیة الوظیفیة، و
]، من العملاءالطلب الجماعیالانطلاق من المحطة لتنفیذ السیاسات لتوجیھ التنمیة الوظیفیة لمنطقة 17الوظیفي الممیز [

المنطقة، ویجمع بین الأعمال  المحور. یعزز المحور الإقلیمي الرائد للوظائف الذي یمثلھ ھونغتشیاو تأثیر وظائف الفضاء إلى
]. تمثل 18والتجارة الموجھة إقلیمیاً، والابتكار العلمي والتكنولوجي، وخدمات الإنتاج، والخدمات العامة والوظائف الأخرى [

محطة ھاینان المذكورة أعلاه المحور الحضري الموجھ للوظائف، من ناحیة، یحسن وظائف المرور ویحسن كفاءة نقل النقل. 
احیة أخرى، یركز على التخطیط لتحسین وظائف الخدمة الموجھة نحو المناطق الحضریة. إن المحور الوظیفي الممیز من ن

الذي تمثلھ محطة سوتشو، من ناحیة، یعزز مساحة ومیزات منطقة المحور نفسھا، ویجمع وظائف خاصة مثل الخدمات 
ي، والترفیھ والإجازات، ومن ناحیة أخرى، یعزز رابط النقل والعروض السیاحیة، والتجارب الثقافیة، والاستھلاك التجار

 بین المحور ووجھات الترفیھ الرئیسیة في المدینة.
 منطقة محوریة في دلتا نھر الیانغتسي 50إحصائیات حول نطاق التركیز الأساسي للأشخاص في  7الصورة 



 
كم 3.3  1.5  یعزز تخطیط المساحة التصمیم الإنساني للمنطقة الأساسیة ضمن دائرة نصف قطرھا 

بناءً على خصائص التخطیط الوظیفي لمنطقة المحور، لاحظ أیضًا أن "العتبة المزدوجة" قد تم تطویرھا بشكل شامل 
محورًا رئیسیاً، یمكن العثور على أنھ بالإضافة إلى محور ھونغتشیاو، فإن المساحة الأساسیة لنشاط  20على نطاق معین في 
كم نصف قطر. ھناك مناطق محور ناضجة نسبیاً مثل  1.5كم إلى  0.3لوظیفي حول المحور تتراوح من الحشود والتخطیط ا

محطة سكة حدید ھانغتشو الشرقیة ومحطة سكة حدید شنغھاي ومحطة سكة حدید نانجینغ الجنوبیة ومحطة سكة حدید نانجینغ 
ھیفاي ومحطة سكة حدید ھیفاي وما إلى ذلك، ومحطة سكة حدید سوتشو ومحطة سكة حدید ووشي ومحطة سكة حدید جنوب 

كم، بالإضافة إلى مناطق محوریة في المراحل الأولیة من البناء مثل محطة سكة حدید  1مع نطاق مساحة أساسیة یزید عن 
كم حول المحور ھي التطویر الشامل  15سوتشو الشمالیة وسكة حدید ھانغتشو الغربیة وبالتالي، فإن دائرة نصف قطرھا 

كم ھو  15الأساسیة. من ناحیة أخرى، فإن التصمیم الإنساني للمساحة الأساسیة التي تبلغ مساحتھا  Zhanchengساحة لم
تطویر وبناء منطقة المحور. إن مفتاح تصمیم المساحة ھو تلبیة سحابة حشد نشاط المحور والبحث عن المواھب وضمان 

كم حول المحورمساحة مدینة المحطةإنھا المنطقة  0.3ى، بالقرب من التطویر عالي الجودة لمنطقة المحور؛ من ناحیة أخر
]. لذلك، بدءًا من احتیاجات المجموعات النشطة المتنوعة والتطویر 19الأساسیة في المرحلة المبكرة من بناء المحور[

تویان المكانیان، التدریجي لمنطقة المحور، سنستوعب خصائص مجموعة العملاء.كتلة مدینة المحطة المحوریةیعكس المس
 اللذان یتخذان "المقیاس البشري والخبرة البشریة" معیارًا للقیاس، الخصائص الإنسانیة للبیئة المبنیة بشكل كامل.

أولاً وقبل كل شيء، إنشاء مساحة محطة مدینة صدیقة للمشي واجتماعیة. مساحة محطة مدینة إنھا المنطقة الأساسیة 
دفق كثیف للناس، وأكثر طلب على وظائف الناس. أولاً، یجب أن یكون ھناك نظام علامات ذات أكبر تدفق للناس، وأكثر ت

]، ثانیاً، یجب إنشاء مساحات 20واضح وتوجیھ واضح لتلبیة احتیاجات الركاب الذین یدخلون ویغادرون المحطة بسرعة. [
عة للأشخاص مثل تناول الطعام والتسوق عامة ذات مقیاس مناسب ووظائف معقدة للناس لتلبیة احتیاجات الاتصال المتنو

والترفیھ والتسلیة والقراءة والمكاتب والخبرة وما إلى ذلك، وتوفیر تجربة متنوعة ومریحة للركاب عند دخول المحطة 
ومغادرتھا. ثالثاً، یجب بناء شبكة للمشاة حتى یتكیف الناس مع المناخ واستخدامھا بدوام كامل، من خلال جسور ممرات 

ح والأمطار، وبناء الممرات، والمساحات تحت الأرض، والمساحة العامة الأرضیة المشتركة وغیرھا من الطرق الریا
لتحسین اتساق مساحة نقل النقل ومساحة المشي في النقل، وتحسین راحة المشي للحشد، والتكیف مع الشكل، وخلق جو فضاء 

 ].21مرن وحیوي وإنشاء مساحة ارتباط وظیفیة [
تصنیف التنمیة للمناطق المحوریة الرئیسیة في دلتا نھر الیانغتسي على أساس تحلیل اقتران خصائص ھیكل  8الصورة 

 مجموعة العملاء وخصائص توزیع النشاط المكاني



 
من أھم محاور السكك الحدیدیة عالیة السرعة التي تصل إلى "العتبة المزدوجة" في دلتا نھر  20لـ  Surface4تصنیف 
 الیانغتسي

 
ثانیاً، إنشاء مساحة كتلة تنفس حیث یمكنك التوقف والبقاء، انظر إلى تصمیم مساحة الكتل الأساسیة حول المحور، 
وخلق تجربة سفر مریحة للحشد، وتلبیة الاحتیاجات الوظیفیة المتنوعة للحشد، وإنشاء عقدة وظیفیة حضریة مھمة دینامیكیة 

حجم، وتصنیف والتحكم في المقیاس المكاني، والتحكم في مقیاس الكتلة بناءً على وجذابة. أولاً، إنشاء نسیج كتلة صغیرة ال
من المناسب hm2 3-2، الكتلة السكنیة ھي hm2 2، یجب ألا یتجاوز hm2 1.5-0.8التجارة التجاریة یجب التحكم فیھا في 

لمباني مع المساحة العامة باعتبارھا إنشاء شبكة كثیفة من الشوارع الصغیرة على نطاق بشري، وتنظیم تخطیط وشكل وحجم ا
جوھرھا، وتحسین حركة المشاة وركوب الدراجات والمركبات الآلیة، وخلق بیئة مروریة خضراء آمنة ومریحة وممتعة.ثانیاً، 
إنشاء واجھة شارع مریحة وممتعة،معقولةالتحكم في عرض الشارع وارتفاع الواجھةإنھ یثري وظائف واجھات الشوارع 

الشارع، ویشجع على وضع وظائف مركبة متنوعة مثل التجارة والمعارض، ویعزز انفتاح الواجھة في أسفل وعلى طول 
الشارع، ویؤسس اتصالاً بصریاً غنیًا بین المباني والمشاة، ویحفز حیویة الشارع. ثالثاً، إنشاء مساحة عامة مناسبة للتوقف، 

العامة بشكل منھجي، وغرس تجارب وظیفیة متنوعة، وتوفیر مساحة  وتحسین تنوع المساحات العامة وإثراء تنوع المساحات
 ].22توقف یمكنھا "إبطاء" الناس، وتوفیر تجربة ترفیھیة متنوعة للمسافرین[

 بالإضافة إلى ذلك، ینبغي أن یعزز التصمیم البشري لمحطة المدینة خصائص الأسلوب والموافقة على الھویة، وخاصة



 لتطویر مناطق المحور الممیزة الموجھة نحو الوظیفة، وتعزیز تصمیم الأماكن التي تسلط الضوء على السیاق والتخصص في
 .تصمیم محطة المدینة لتشكیل وحدة مظھر المحطة

 انظر إ� الأمامالخاتمة و  4
مع التطور المستمر للسكك الحدیدیة عالیة السرعة في الصین، سیصبح تطویر وتجدید مناطق المحاور منطقة مھمة 

]، تم قطع ھذه المقالة من منظور صور دقیقة لمجموعة العملاء، یعتقد رئیس نظام تقییم مقیاس تدفق 23للتنمیة الحضریة [
الركاب وھیكل مجموعة الركاب وخصائص تخطیط المساحة الوظیفیة للمحاور الخمسین الرئیسیة في المثلث أن تطویر 

الخصائص الھیكلیة لحشود "أنشطة المحطة" و"یختلف حسب المحطة"  منطقة محور دلتا نھر الیانغتسي یجب أن یركز على
واعتماد استراتیجیات تخطیط متباینة. من حیث الاتجاه الوظیفي، ركز على ثلاثة أنواع: موجھ نحو الوظیفة الإقلیمیة، وموجھ 

نساني للمنطقة الأساسیة ضمن نحو الوظیفة الحضریة، وموجھ نحو الوظیفة الممیزة. یركز التخطیط المكاني على التصمیم الإ
 كم لتعزیز التنمیة عالیة الجودة لمنطقة المحور. 1.5دائرة نصف قطرھا 

ھناك أیضًا بعض أوجھ القصور في بحث ھذه المقالة. أولاً وقبل كل شيء، یتأثر تطویر منطقة المحور بعوامل متعددة 
وإرادة الحكومة وما إلى ذلك. تركز ھذه الورقة فقط  مثل مجموعات عملاء المحور وموقع محطة الركاب والھیكل الحضري

على دراسة صور مجموعات الضیوف، ولا تجري تحلیلاً شاملاً للتفاعل الارتباطي لعوامل متعددة. ثانیاً، وظائف عملاء 
في لمنطقة المحور والمناطق المحوریة لھا تأثیر ثنائي الاتجاه. أولاً، یحدد حجم وھیكل مجموعة العملاء التخطیط الوظی

المحور إلى حد ما، وسیتغیر ھیكل مجموعة العملاء أیضًا بسبب تغییرات الارتباط في المنطقة، وتعدیل تخطیط شبكة الخطوط. 
ثانیاً، یؤثر التطویر الوظیفي لمنطقة المحور أیضًا على ھیكل العملاء، وخاصة في منطقة المحور الأساسیة. من المؤكد أن 

ائف الإقلیمیة ستؤثر على التغییرات في ھیكل عملاء المحور. تركز ھذه الورقة على تأثیر مجموعة الترقیة التكراریة للوظ
الضیوف على الوظائف، ولا یتم إعطاء اعتبار كافٍ لتأثیر توسیع الوظیفة على مجموعة الضیوف. بالنظر إلى المستقبل، من 

ري فھم الصورة الھیكلیة لمجموعة العملاء بشكل موضوعي أجل الدفع نحو التطویر عالي الجودة لمنطقة المحور، من الضرو
ودقیق، واتباع المنطق الفني لـ "الوظیفة والمساحة الوظیفیة لمجموعة المحور، ومن ناحیة أخرى، توسیع نطاق منظور 

بالإضافة إلى البحث بشكل أكبر، مع التركیز على آلیة الارتباط والتفاعل بین عوامل التأثیر المتعددة في منطقة المحور، 
 التأثیر ثنائي الاتجاه
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